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1 Kilka s 6w o instrukgciji
1.1 inf. ogélne

1 Kilka s 0w o instrukcji

1.1 Informacje ogdlne

FST2_MIA.DEO8/05

Przed monta em i uruchomieniem sterowania FST nale y dok adnie
przeczyta t instrukcj . SzczegOdlnie nale y zwr6ci uwag narozdzia 2"
Ogolne zasady bezpiecze stwa”. Obs ug sterowania FST znajdziecie

Pa stwo w rozdziale ” Konsola obs ugowa sterowania FST” opisany w
skrocie na stronie 73.

Ta instrukcja ma Pa stwu u atwi instalacj oraz uruchomienie sterowania
FST oraz jego komponentow.

Instrukcja zawiera wa ne wskazowki umo liwiaj ce prawid owy monta oraz
uruchomienie sterowania FST.

Ich przestrzeganie pomoe w :

- unikni ciu niebezpiecze stw

- Kosztéw napraw i awarii.

- Przed u eniu niezawodno cii ywotno ci sterowania i tym samym ca ego
d wigu.

Op}c')cz zawartych w instrukcji danych dotycz cych monta u i uruchomienia

nale y przestrzega przepiséw bezpiecze stwa oraz ochrony rodowiska
danego kraju i miejsca monta u.

W tej instrukcji opisywane s tylko te grupy produktow, ktére zostay
dostarczone przez firm NEW LIFT.

Informacji na temat podzespo 6w d wigu, ktore nie zostay dostarczone
przez firm NEW LIFT nale y zaczerpn z instrukcji producenta lub
dostawcy tych urz dze .
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1.2 Uyte znaki i symbole

Nast puj ce znakiisymboleb d u yte do wizualizacji czynno ci:

Symbole Symbol czynnoci :

Czynno ci podane po tym znaku nale y wykona w podanej kolejno ci
Symbol rezultatu:
Opisany jest rezultat danej czynno ci

+ Kombinacja przyciskéw :
Wskazane przyciski nale y nacisn  jednoczenie.
Znaki ostrzegawcze Miejsce ogdlnie niebezpieczne

Ten znak u yty jest przy czynno ciach podczas
wykonywania ktérych istnieje wysokie zagro enie

zdrowia.

Niebezpieczestwo zgniecienia

Ten znak u yty jest przy czynno ciach podczas
wykonywania ktérych istnieje ryzyko zgniecenia.

Niebezpieczestwo upadku

Ten znak u yty jest przy czynno ciach podczas
wykonywania ktérych istnieje ryzyko upadku.

Wisz cyci ar

Ten znak u yty jest przy czynno ciach podczas wykonywania
@ ktdrych istnieje zagro enie utraty zdrowia przez spadaj ce
ci ary.

FST2_MIA.DE08/05
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1 Kilka s 6w o instrukgciji
1.2 U yte znaki i symbole

Wysokie napi cie

Ten znak u yty jest przy czynno ciach podczas wykonywania ktdrych
istnieje ryzyko pora enia pr dem ze skutkami miertelnymi.

Uszkodzenie szybu

Wskazéwki tu u yte pomog unikn  awarii podzespo 6w.
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2 0Ogolne zasady bezpieczstwa
2.1 Kwalifikacje montera

2 Ogolne zasady bezpieczestwa

W rozdziale 2 "Ogolne zasady bezpiecze stwa” podsumowane s wszystkie
wa ne zasady oraz postanowienia bezpiecze stwa.

Ka da osoba, ktéra bierze udzia w montau i uruchamianiu sterowania
FST, musi przeczyta ten rozdzia i przestrzega zawartych
W nim postanowie .

Oprécz zawartych w instrukcji danych dotycz cych monta u i uruchomienia nale y
przestrzega przepisbw bezpiecze stwa oraz ochrony rodowiska danego kraju i
miejsca monta u.

2.1 Kwalifikacje montera

FST2_MIA.DEO8/05

Moner musi:

Mie uko czone 18 lat ( z wyj tkiem: praktykantéw 16 lat —pod
sta ym nadzorem wykwalifikowanej osoby.)

umie udzieli 1 pomoc.
zna iumie zastosowa zasady dotycz ce zapobiegania po arom i
eksplozj .

Umie rozpozna izapobiec zagro eniom w szybie i maszynowni.

Rozpozna i zapobiec wszystkim nieprawid owo ci podczas monta u
i pracy d wigu.

Zna podstawy techniczne pracy sterowa elektrycznych i systemow
nap dowych iumie je zastosowa .

Wszystkie prace zwi zane z instalacj i uruchomieniem podzespo 6w
sterowania FST mog by przeprowadzane jedynie przez elektryka lub
pod jego nadzorem.

W Niemczech elektrykiem jest osoba “ ktéra na podstawie swojego
fachowego wykszta cenia, znajomo ciido wiadczenia potrafi wykry i
oceni istniej ce zagro enia (UVV, VGB 4, 82 (3)).
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2.2 Pozosta e niebezpieczstwa

Zagro enie dla ludzi Zagro enie ycia, ktére moe nastpi na skutek dotkntia
urz dze elektrycznych.

Zagro enie ycia jakie istnieje w przypadku wpadni cia w szyb.

Niebezpiecze stwo skaleczenia podczas transportu szafy sterowej,
w przypadku jej upadku lub przewrdcenia.

Niebezpiecze stwo dla 0s6b znajduj cych si w szybie podczas
ruchu kabiny.

Niebezpiecze stwo odniesienia ran poprzez nieprzewidziane ruchy
kabiny.

Zagro enie dla wyposaenia Zniszczenie sterowania FST i wyposa enia elektronicznego poprzez
zwarcie lub przepi cie.

2.3 Zasady bezpieczestwa

Ogdlnie  Podczas monta u i uruchomienia d wigu nale y przestrzega
przepis6w producenta zawartych w tej instrukciji.

W trakcie monta u d wig nale y zabezpieczy przed osobami nieupowa nionymi.
Wyposa enie , urz dzenia i kable nale y zamontowa trwale.

Ci ary transportowa za pomoc odpowiednich urz dze ( np. widlaka,
wci garki) .

Ostre narz dzia lub inne niebezpieczne elementy nie wolno nosi w
ubraniu, chyba e s zabezpieczone.

Istnieje absolutny zakaz spo ywania przed i podczas monta u alkoholu
lub narkotykow.

10 FST2_MIA.DE08/05
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2 0Ogolne zasady bezpieczstwa
2.3 Zasady bezpiecze stwa

Dokumentacja

Prace elektotechniczne

Praca w szybie

FST2_MIA.DEO8/05

Podczas monta u i uruchomienia monter powinien posiada
jeden egzemplarz instrukciji.

Po monta u jeden z egzemplarzy wraz z schematami powinien znajdowa
si w szafie sterowej.

Dostarczone schematy s wi  ce. Zmian mo na dokonywa jedynie po
konsultacji z firma NEW LIFT i musz by one udokumentowane pisemnie
przy urz dzeniu.

Fabryczne protoko y badania sterowania pozostaj w
firmie NEW LIFT.

Nale y przestrzega przepiséw dotycz cych instalacjiiu ytkowania
urz dze elektrycznych (VDEO0100), jak i specjalnych wytycznych
miejscowego dostawcy energii elektrycznej.

Nale y zachowa wskazane odst py mi dzy poszczegolnymi grupami
urz dze

Prace monta owe musz by wykonywane w stanie wolnym od napi cia.

Kable oraz przewody nale y wyposa y w zabezpieczenie przed
ich zerwaniem.

Przewody neutralne i uziemiaj ce nale y poprowadzi osobno !

Je eli kabina s u y jako platforma monta owa to obowi zuj dla ca ego
d wigu przepisy z VGB 35: ,d wigi budowlane*.

Podczas prac w szybie musi by zapewniony sta y kontakt mi dzy osob
nadzoruj ¢ sterowanie FST w maszynowni i pozosta ymi pracownikami.

.Elementy w szybie powinny by tak zamontowane aby nie zagra ay
osob znajduj cymsi w nim .“(AufzV, Ust 2.1.5)

Dopuszczalne obci enie d wigu nie mo e by przekroczone.

11
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Osobiste wyposaenie
bezpiecze stwa

Sposoéb obchodzenia sie

z elementami elektroniki

Usuwanie odpadow

12

W zale no ciod danej pr dko cimusz by zachowane przewidziane drogi
przejazdowe wy cznikéw kra cowych.
Nie wolno naje d a nawy czniki kra cowe.

Przed rozpocz ciem pracy nale y upewni si , ewy cznikikra cowe i
hamulce dzia aj bez zarzutow.

Po zako czonej pracy kabina musi by sprowadzona na najni szy przystanek,
sterowanie wy czone i dop yw pr du na sta e odci ty.

Monta ipracaurz dzenias zabronione w przypadku zagro  enia 0s6b trzecich.

Pracownicy musz by zabezpieczeni przed upadkiem.

- Ochrona oczu
- Buty ochronne
-Hem

- Ubranie dopasowane do warunkow panuj cych na budowie.
- Nie wolno nosi bi uterii, zegarkéw lub podobnych przedmiotow.

Podzespo y pozostawi w oryginalnym opakowaniu do czasu monta u.

Przed odpakowaniem elektroniki nale y dotkn  uziemionego metalu
w celu pozbycia si  adunkéw eletrycznych.

Wszystkie nie u yte wej cia ewent. wyj cia busowe nale y
zabezpieczy opornikiem ( Terminatorem ). Wyj tek : FSM X23 jest

przewidziany tylko pod terminal r czny HHT i nie mo e by zako czony
terminatorem.

Opakowania nale y usun zgodnie z przepisami o ochronie rodowiska.
Papier, plastik, metal i elementy elektroniki nale y odda do recyclingu .

Kleje nale y usuwa zgodnie z panuj cymi przepisami
o ochronie rodowiska.

FST2_MIA.DE08/05
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3 Prace monta owe

W tym rozdziale opisane s wszystkie wa ne informacje na temat
przebiegu monta u warunkéw monta u i ustawie podzespo 6w
firmy NEW LIFT. Szczegdlne warunki na budowie mog wymusi
inny przebieg monta u.

Wskazowka !

Sterowanie busowe FST ma by dostarczone z trzema systemami

odwzorowania szybu :
- LIK-odwzorowanie linearne z nadajnikiem warto ci absolutnych
i paskiem z batym.
- INK-odwzorowanie inkrementalne z nadajnikiem inkrementalnym w
ograniczniku pr dko ci, w silniku lub w szybie.
- USP- odwzorowanie ultradwi kowe USP
Przebieg montau —i rozruchu jest zaleny od rodzaju dostarczonego
odwzorowania szybu!
Przed monta em nale y si upewni , jaki system odwzorowania
jest przewidziany (Schematy)i nale y je poréwna z (dostaw ).
Ta instrukcja zawiera oddzielne wskazéwki monta u i rozruchu dla

ka dego systemu odwzorowania.

3.1 Przebieg montau

NEW LIFT zaleca, prace monta owe od punktu 3.1.

Wskazowkal!

Sterowanie busowe FST sk ada sz wielu modu 6w i kabli
Jedynie z kompletn dostaw wszystkich modu éw i kabli sterowanie
jest w pe ni funkcjonalne.

Nale y sprawdzi dostarczone elementy na podstawie schematow

i planéw busowych jeszcze przed monta em.
W przypadku brakuj cych elementéw nale y zwr6ci sie bezzw ocznie
do NEW Lift Hotline, by uruchomienie d wigu nie by o op6 nione

przez dostaw brakuj cych elementéw !

FST2_MIA.DEO8/05
13
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Jako pierwsze montowane i ustawiane s wszystkie podzespoy
NEW LIFT, ktére s niezb dne do uruchomienia kabiny.

Za pomoc niej przeprowadza si ,jazdy monta owe “, w celu
zamontowania w szybie podzespo 6w NEW LIFT, takich jak odwzor.-
szybu LON-Bus i magnesow strefy. Nast pnie sterowanie FST jest
uruchamiane (zobacz “uruchomienie sterowania FST na stronie 49 ).

Zakres dostawy
sprawdzi

Szafa rozdzielcza Elementy kabiny P aski —kabel swisowy
Zamontowa /pod czy Zamontowa /pod czy zamontowa /pod czy

Obwod bezpieczestwa
Zamontowa /
pod czy

Jazda monta owa

.

pod czy

Odwzorowanie szybu
Zamontowa /

.

Konsola magnesow

& magnesy strefy
zamontowa /pod czy
(je eli dostarczono )

us

zamontowa /
pod czy

Uruchomienie
FST

Rys. 3.1 Zalecany przebieg montapodzespo ow- NEW LIFT

3.2 Plan -busowy

14

Ka dy d wig sk ada si z kilku modu éw busowych i okablowania.
Do konfiguracji ka dego sterowania firma NEW Lift przygotowuje plan busowy ,
ktory dostarczany jest wraz z schematami. W planie busowym pokazane s

wszystkie modu y busowe wraz z przynale cym do nich okablowaniem LON-
busowym.

FST2_MIA.DE08/05
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3 Prace montawe

3.2 Plan busowy

Pland busowy s u y do:

Sprawdzenia zakresu dostawy przed rozpocz ciem monta u (wszystkie
dostarczone modu y i kable widniej ce w planie busowym musz si zgadza

wilo ciidugo ci)

Jako plan do topologii busowej

FST-A
A B X4 Opt.
N N
Kabel zwisowy 32,5 m

zielgny
(10) L

—1 ADM-S ( S/O/A/6/A) —1 FSM IK
niel..

0,5

(7) L

—1{ ADM-S [ S/O/A/5/Aj — FPM IK
niel..
(7) { ]

— | ADM-S S/0/A/AIA ]
niekl.. Przyk ad:
(7 - Typ/Bus/Drzwi/Pi tro/FST

—1 ADM-S LS/O/A/?;/A) S/0/A/ 0 /A
niel.. }
@) Legenda: . _

| ADM-S [S/O/A/Z/A] IK = Skrzynla inspekcyjna

; FK = Kabina
niel..
(7) - Kolory os ony termokurcz.
~ — ADM-S L S/O/A/l/A) w kablu busowym:
niel.. 0,5m =sw = czarny= black
(7) | 1,0m=rt =czerwony=red
H ADM-S [ S/O/A/O/A] 3.0m=ws = biay=white
50m=ge = Oty = yellow
7,0m =bl = niebieski= blue
10,0m =gn =zielony =green

15,0m =sw = czarny= black
20,0m=rt = czerwony=red

Abb. 3.2 Plan busowy sterowania FST

FST2 MIA.DEO0S8/05
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3 Prace montaowe
NEWLIFT

3.3 Zakres dostawy m—

Modu y przyciskéw zewn trznych (ADM) jak i kilka innych podzespo 6w
zawieraj naklejki, na ktérych widnieje miejsce monta u. Jena kopia tych
Informacji znajduje si  w planie busowym.

Typ/Bus/Drzwi/Pi tro/FST
S/I0/A/ O /A ‘
/ | \ J
P FST-ID
modu u:
,S“: ADM-S Strona .
,D“: ADM-D drzwi " MO
E“ ADM-E  Pasmo busowe 0" =najni sze
pi tro

Rys. 3.3 LON-podzespo y —nhaklejka

3.3 Zakres dostawy

NEW LIFT-Podzespoy i dokumentacja:

- Szafa sterowa z wbudowanym sterowaniem FST

- Podzespo y elektroniczne zgodnie z planem busowym

- LON-Bus-Kabel zgodny z planem busowym

- P aski kabel zwisowy zgodnie z palnem busowym

- Oporniki (Terminatory) zgodne planem busowym

- FST-krétka instrukcja obs ugi (naklejona w szafie sterowej)
- FST-Instrukcja monta u & uruchomienia (obecna instrukcja)
- Schematy

- Plan busowy

- pozosta e komponenty zgodnie z schematem

Sprawdzi zakres dostawyU ywaj c listu przewozowego, schematu i planu busowego
Nale y sprawdzi kompletno podzespo éw NEW LIFT.
Jednoczenie sprawdzi stan dostarczonych elementéw:
Przy wypakowywaniu dostawy nale y sprawdzi z planem busowym:
- Czy widoczne s mechaniczne usterki podzespo 6w New Lift .

- Czy oznaczenia podzespo 6w elektronicznych NEW LIFT pokrywaj si

16 FST2_MIA.DE08/05
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E Ll 3.4 Szafa sterowa
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Z 0znaczeniami w plane busowym .
- Czy kable LON-Bus i p aski kabel zwisowy maj dugo podan w

planie busowym.

Wskazowkal!

Wy adowania elektrostatyczne , mechaniczne oddziamanie,
wilgo i brud uszkadzaj lub niszcz podzespo y elektroniczne.

Elektronika powinna znajdowa si w oryginalnym opakowaniu
do momentu monta u.

Przed otwarciem oryginalnego opakowania nale y dotkn
uziemionego metalu by pozbawi si adunkéw elektrycznych.

Reklamacja Uszkodze Je eli dosz o do uszkodze podzespo 6w, nale y je bezzw ocznie

podczas transportu  zareklamowa w spedyciji.

NEW LIFT-doméwienie Gdyby brakowa o podzespo 6w NEW LIFT lub kabli, nale y zg osi ten fakt
podzespo 6w Bezzw ocznie do NEW LIFT-Hotline.
Do szybkiej reakcji potrzebujemy jeszcze:

- 8-pozycyjny nr fabryczny NEW LIFT, np. : FC050591
(nale y spisa z schematu lub planu busowego)

- oznaczenie brakuj cych elementéw NEW LIFT.
(nale y spisa z schematu lub planu busowego)

- brakuj cy rodzaj kabla i jego d ugo
(nale y spisa z schematu lub planu busowego)

- dla ewentualnych pyta Pa stwa numer telefonu -,
FAXU lub adres e-mail-.

3.4 Szafa sterowa

Monta szafy sterowej

Przetransportowa szaf sterow do przewidzianego miejsca monta u.
Materia u yty do monta u szafy sterowej zale y od warunkéw na budowie
jakiici aruszafy sterowej, decyzj jakimi rodkami zostanie zamontowana
szafa sterowa podejmuje monter.

FST2_MIA.DE08/05 17
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2 Niebezpieczestwo!
Szafa sterowa mo e upa podczas treansportu lub monta u.

Niebezpieczeswto zgniecenia koniczyn.
Szaf sterow wolno transportowa i podnosi tylko za pomoc

odpowiednich urz dze (. wozek transportowy, wci gi.).

Personel musi umie obchodzi si tymiurz dzeniamii przestrzega
przepisow bezpiecze stwa.

Niebezpieczestwo!

Pora enie pr dem lub wydobywaj cy sie gaz przez nadwiercon
Instalacj zasilaj ¢ (gazow ).
mier lubci kie obra enia.
Przed monta em nale y upewni si , e na miejscu monta u nie
znajduje si instalacja zasilaj ca np. gazowa .

Miejsce monta u nale y zmienia tylko w wyj tkowych sytuacjach,
poniewa dugo kablimo e okaza si nie wystarczaj ca.

W celu znalezienia jak najlepszego rozwi zania nale y skontaktowa si
NEW LIFT-Hotline.

Pod czenie szafy sterowe; Przekréj kabli zasilaj cych-, nap du-i uziemienia wynika z mocy

przy czeniowej szafy steroweji nale y je skontrolowa na podstawie

dostarczonych schematow.

Niebezpieczestwo!

Pora enie pr dem przez znajdu ce si pod napi ciem kableicz ci.
mier lubci kie obra enia.

Sprawdzi faktyczny brak napi cia izabezpieczy .
Prace monta owe przy podzespo ach elektrycznych przeprowadza
w stanie wolnym od napi cia.

FST2_MIA.DE08/05
18
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nap d. wiat 0 ,wezw. obwdd bezp. p aski -kabel-zwisowy
sos

Rys. 3.4  Standardowy-dvig regulowany przez szaterow

Wyrownanie potencja 6w naley przeprowadzi zgodnie z istniej cymi wymogami
bezpiecze stwa i wytycznymi z zakresu elektrotechniki (VDE, DN, EN oraz I1SO),

w zale no ci od wydajno ci cza.

Przewody neutralne i uziemiaj ce nale y poprowadzi osobno !

Wszystkie przewody nale y wyposa y w zabezpieczenie przed
ich zerwaniem.

Przy cza zgodnie ze
schematem Przed uruchomieniem szafy sterowej ngl@po czy zgodnie z schematem
- Zasilanie

-Nap d
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- wiato

- Obwdd bezpiecze stwa

Po czenia, ktére wykonuje monter s oznaczone w schematach liniprzerywan
,po czenia fabryczne cig lini !

Pod czenie kabla zwis. Dostarczony p aski —kabel zwisowy nale y pod czy w szafie sterowej
zgodnie z schematem do z cz X30, X31 i X32.

Wskazoéwkal!

P aski kabel zwisowy posiada oznaczenie kierunku mta u.

Przed zawieszeniem kabla zwisowego nale y upewni si , czy
utrzymywany jest w a ciwy kierunek (strona kabiny, strona maszynowni )
(zobacz P aski kabel zwisowy” na stronie 21).

Na kablach bezhalogenowych istnieje nadruk ,Aussen” ( ha zewn trz) .
Opisana strona ,Aussen” ( na zewnt trz ) powinna by zamontowana na
zewn trzn stron (zobacz “ przyk ad monta u p askiego kabla
zwisowego w szybie” na stronie 22).

Przewody PE szafy sterowej nalgy przykr ci do przewidzianego

w tym tego celu bolca z uziemieniem.

Dane techniczne szafy sterowej

Moc przy czeniowa Moc przy czeniowajest zale na od wydajno ci nap du oraz wysoko ci
podnoszenia d wigu .

min: 4kW /16 A
max: 46 kW /120 A

Ci ar Ci ar szafy sterowej jest zaley od wielko ci danego typu i mocy przyczeniowej
min: 50 kg
max: 200 kg

Odst py bezpieczestwa Nale y zachowa opisane w normie TRA 200 ewent. EN81 odst py
bezpiecze stwa, rownie przy otwartych drzwiach szafy sterowej.

20 FST2_MIA.DE08/05
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3.5 Przy czenie i monta p askiego kabla zwisowego

Nale y zamontowa mocowania kabla zwisowego w szybie oraz podwiesi
kabel.

Uwaga:
- Punkt zwrotny kabla zwisowego mie cisi w po owie wysoko ci szybu.

- Minimalny promie zgi cia = 500 mm
- Kierunek monta u kabla zwisowego (zobacz Rys. 3.5 "p aski kabel
zZwisowy”)

P aski kabel zwisowy pod czany jest do podzespo 6w NEW LIFT w
kabinie i sterowaniu (zobacz “skrzynia inspekcyjna” na stronie 23).

Dane techniczne

FSM X31
FSM X30

Strona sterowania
FSM X 32

FST X31

Strona kabiny

Rys. 3.5 P aski kabel zwisowy

FST2_MIA.DEO8/05
21
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3.5 Przy czenieimonta p askiego kabla zwisowego —_—

Sterowanie

Steuerung

Kabina

Fahrkorb

Wysoko / Zu
Y wysoy Montagehdhe :
1/2 Schachththe

Kierunek mor ﬁacht-
boden
\\ Podszybie

Przymocowane na kabinie

Am Fahrkorb
befestigt

N
of?
\‘(S\eg. . L

(56% Min. promie zgi cia 500 mm
W

Rys. 3.6  Przyk ad montau p askiego kabla zwisowego w szybie
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3.6 Wyposaenie kabiny

Skrzynia inspekcyjna

Kabinowy modu sterowania FSM znajduje si w skrzyni inspekcyjnej na dachu
kabiny. Kabinowy modu panelowy FPM jest dostarczany luzem i mo e by
wbudowany do skrzyni inspekcyjnej ewent. do tableau kabinowego lub jest

ju tam wbudowany.

O
- O \Gruszka

O inspekcyjna

““““““ ;, (Common-/
@) | Przycisk -start
~—— | opcja)

[ S
—|

Skrzynia P aski-kabel zwisowy

inspekcyjna

| | \
,\\\ \“\‘\ Bo/e deU owe

e dla kabinowego
~ modu u FPM

| e i e B e s i e ]

Kabinowy modu_sterowania FSI\/
Klema rezerwowa

Rys. 3.7  Skrzynia inspekcyjna
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3.6 Wyposa enie kabiny NEWLIFT

Monta skrzyni inspekcyjnej

Wyboru dok adnego miejsca monta u skrzyni inspekcyjnej na dachu kabiny
nale y dokona na miejscu. Nale y zachowa tu nast puj ce kryteria:

- Powinien by zachowany mo liwie atwy dost p dla pé niejszych prac z
okablowaniem
- Zachowanie przestrzeni bezpiecze stwa na dachu kabiny zgodnie z

norm EN81

-maaodlego dourz dze jak nap d drzwi, tableau kabinowego, wagi itp.

Wskazoéwkal!

W przypadku d wigow pracuj cych w grupie ka da skrzynia inspekcyjna jest
przyporz dkowana fabrycznie do danego sterowania !

Przed monta em skrzyni inspekcyjnej nale y sprawdzi
przyporz dkowanie za pomoc mostkéw FSM i FPM (zobacz
"FPM przyporz dkowanie w grupie” na stronie 31 i "FSM
przyporz dkowanie w grupie” na stronie 33).

NIEBEZPIECZE STWO'!

Monte y lub osoby nieupowaiione mog wpa do szybu.
mier lubci kie obra enia.
Zablokowa doj cia do szybu.

- Prace przy lub w szybie wykonywa tylko w zabezpieczeniu przed

upadkiem ( np. rusztowanie itp.)

Przestrzega przepisow bezpiecze stwa dotycz cych obs ugi d wigow
budowlanych i platform monta owych.

j\ NIEBEZPIECZE STWO'!
2 Spadaj ce cz ciw szybie.
mier lub ci kie obra enia.
Zablokowa doj cia do szybu.

Przed monta em nale y usun z szybu wszelkie obce cia a.

24 FST2_MIA.DE08/05
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NIEBEZPIECZE STWO!
Cz cizalegaj ce w szybie .
mier lubci kie obra enia.

Wszelkie cia a obce i niepotrzebne narz dzia nale y usun z szybu.

WSKAZOWKA!

Wy adowania elektrostatyczne, mechaniczne oddziamanie,
wilgo ibrud uszkadzaj lub niszcz podzespo y elektroniczne.

Przed ustawieniem i sprawdzeniem podzespo 6w elektronicznych

nale y pozbawi si adunkoéw elektrycznych.

Pod czenie komponentéw kabiny

Wykonanie po cze busowych Wszystkie moduy busowe kabiny (FSM, FPM, EAZ etc.) musz by

zesob pod czone przynale nymiim kabalami busowymi zgodnie z
planem busowym.

Pod czenie FPM Kabinowy modu panelowy FPM jest dostarczany luzem i: mo e by
wbudowany do skrzyni inspekcyjnej ewent. do tableau kabinowego
lub jest ju do niego wbudowany.

- Je eli FPM jest dostarczony luzem, to nale y go zamontowa zgodnie
z schematem do istniej cej instalacji tableau kabinowego
(zobacz mo liwo ci pod czenia FPM).

- Je eli FPM jest ju wbudowany do tableau kabinowego i wst pnie

okablowany, musi by pod czony do FSM za pomoc kabla busowego

wed ug planu busowego.

FST2_MIA.DEO8/05
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FPM _D D FPM
3[0"1 [ — E;;: o =
U0 ooy
= @ @ <
FPA 50- y owy
okr gy kabel

Pod czenie alarmui wiat a
awaryjnego

Pod czenie gruszki
Inspekcyjnej
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Rys. 3.8 Mo liwo ci pod czenia FPM

Pod czy wszystkie przyciski alarmowe i wiat o awaryjne do FSM

zgodnie z schematem.

WSKAZOWKA!

Aby zabezpieczy przycisk alarmu przed przerwaniem okablowania, wynagane
jest by przyciski aramowe by y pod czone jako kontakty bierne !

Wszystkie istniej ce przyciski alarmowe pod czy jako kontakty

bierne.
Wszystkie niedost pne lub nie u ywane przyciski alarmowe musz

by zmostkowane w FSM !

WSKAZOWKA!

Pobdér mocy zasilania awaryjnego jest ograniczona WSM do max. 6

Watt.
Suma mocy wszystkich wiate alarmowych nie mo e przekroczy

Watt 6 !

Gruszka inspekcyjna jest przymocowana za pomoc magnesu

na dachu kabiny.

Gruszk inspekcyjn pod czasi do kabinowego modu u sterowania
FSM X21 i FSM X22.

FST2_MIA.DE08/05
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Po uruchomieniu gruszka inspekcyjna pozostaje na dachu kabiny.

Pod czenie sterowania drzwi Sterowanie drzwi pod czy w kabinowym module sterowania FSM
zgodnie z schematem.

WSKAZOWKA!

Funkcja kontaktéw drzwi ustawiana jest w FSM za ponoc jumperéw

J21,J331 &J71,J81 !

- Nap ddrzwi bez wy cznika kra cowego : wszystkie jumpery
wpi  na 2-3. Wy czniki kra cowe ani mostki nie musz by
pod czone.Nap ddrzwizwy cznikiem kra cowym:

- Wszystkie jumpery wpi  na 1-2. Wy cznik kra cowy pod czy
do FSM zgodnie z schematem.

Pod czy p aski kabel

) P aski kabel zwisowy pod czy do kabinowego modu u sterowania
zZwisowy

(zobacz “skrzynia inspekcyjna” na stronie 23).

Zwréci uwag na poprawny kierunek monta u kabla zwisowego
( zobacz "P aski kabel zwisowy” na stronie 21)!

Pozosta e podzespoy kabiny
Wszystkie pozosta e podzespo y kabiny 230V- ewent. 24V- pod czy
zgodnie z schematem do przewidzianych w tym celu zaciskéw.

Uruchomienie szafy sterowej

Przed uruchomieniem sterowania FST nale y sprawdzi :
- Wa ciw kolejno faz
- Funkcj sterowania

- Funkcj cz ciskadowych szafy sterowej

WYy wietlacz i obs uga sterowania FST jest opisana w rozdziale
"Konsola obs ugowa sterowania FST” na stronie 73.

Ustawi FST - Szaf sterow w czy gownymw cznikiem

- Ustawi napi cie sterowania FST na bezpieczniku F4
-W czy sterowanie FST
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Na ko cu procesu botowania najni szy wiersz pokazuje 15 ,&"

i zmienia na wy wietlacz standardowy :

ZAMKNI TY
TRYB MONTA U
>A<
00 13:06:56

Sprawdzi obwod bezpieczestwa Je eli wiersz A zg asza komunikat NIE ZAMKNI TE, okablowanie obwodu

W czy tryb monta owy

28

bezpiecze stwa jest niekompletne b d musi by sprawdzony, uzupe niony

lub naprawiony.

WSKAZOWKA!!

Zaréwno prze cznik ci gania w szafie sterowej jak i przycisk inspekcyjn
w gruszce inspekcyjnej znajduj si w obwodzie bezpieczestwa.

- Je elijest aktywne ci ganie lub inspekcja. Pierwszy wiersz melduje
STOP AWARYJINY

- Obwod bezpiecze stwa zamyka dopiero po u yciu przyciskow
Jazdy GORA/DO (Totmannsteuerung).

Gdy wiersz B wskazuje brak trybu monta u, to nale y go ustawi .

MENU G OWNE wybra - Konfiguracja - uruchomienie — tryb monta
- Wybra TAK.
- Potwierdzi za pomoc E.

- Zapomoc - opu ci menuizapisa zmiany

Tryb montau jest ustawiony

FST2_MIA.DE08/05
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Uruchomienie podzespo 6w menu

NIEBEZPIECZE STWO!

Niebezpieczestwo pora enia pr dem od elementéw FSM.
Nawet po wy czeniu napi cia zaciskiw FSM s nadal pod napi ciem
(O wietlenie kabiny, przyciski, o wietlenie szybu, owietlenie awaryjne).

mier lubci kie obra enia.
- Zapewni izabezpieczy brak napi cia.
- Prace monta owe na elementach elektrycznych przeprowadza

w stanie wolnym od napi cia.

WZKAZOWKA!!
Podzespo y elektroniczne ulegajzniszczeniu przez pod czenie zepsutych
zamienionych lub b dnie pod czonych wtyczek.

Nale y sprawdzi , czy wtyczki nie posiadaj wad mechanicznych.

Fabrycznie przygotowanych wtyczkek nie wolno zmienia !
Lu ne lub zerwane przewody nale y po czy zgodnie z schematem.

Warunki - sko czony monta d wigu
- pod czony p aski kabel zwisowy
- dzia aj cy obwdd bezpiecze stwa
- Nie u ywane wej cia ewent. wyj cia busowe s zako czone terminatorem

- Sterowanie d wigu nie znajduje si w trybie inspekcji lub ci gania.
WY AWAR. Sprawdzi WY  CZNIK AWARYJNY w gruszce inspekcyjnej u ywa w normalnym
gruszk inspekcyjn trybie (nie u ywa w inspekgcji lub ci ganiu).
W wierszu A w wy wietlaczu FST- poka e si NOTHALT.

Je eli nie, to mamy doczynienia z b dem instalacji, ktéry nale y
naprawi

Ryglowanie zwolni WY  CZNIK AWARYJNY .

W wierszu A wy wietlacza FST wy wietli si  napis ZAMKNI TY.

FST2_MIA.DEO8/05 29
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WSKAZOWKA!

Zarbwno w cznik ci gania w szafie sterowej jak i przycisk inspekcyjn
w gruszce inspekcyjnej znajduj si w obwodzie bezpieczestwa.

- Je elijestw czone ci ganie lub inspekcja pierwszy wiersz zg asza
ZATRZYMANIE AWARYJNE
- Obwdd bezpiecze stwa zamyka dopiero po u yciu przyciskéw

jazdy GORA/DO (Totmannsteuerung).

Sprawdzi funkcje kabiny Zapomoc schematu nale y sprawdzi wszystkie funkcje kabiny.

Detale techniczne - Kabinowy Modu Panelowy FPM

Kabinowy Modu Panelowy FPM jest dostarczany luzem i mo e by
wbudowany do tableau kabinowego lub jest ju w nim zainstalowany.

50- y OWYy
okr gy kabel
do wewn trz. tableau

Kabel busowy
z FSM X12

] -4\?3
—

| | L —
o] M é|j

GZEE

Rys. 3.9 Mostki w Kabinowym Module Panelowym FPM

Wolny mostek J1 jest nieu ywany (Mostek serwisowy).

30
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Ustawienie drzwi  Ustawienie drzwi kabinowych

Przyciski kabinowe kabinowego modu u panelowego s podporz dkowane
w tzw. ,single door mode“ za pomoca mostkéw do jeden z cz  ci drzwi
(A,Blub C). Je eli mostek J2 jest obsadzony, to FPM znajduje si w tzw.
~dual door mode*, dlatego FPM mo e opracowywa wezwania kabinowe dla
stron drzwi Ai B. W przypadku trzech drzwi kabinowych dla strony

strony C wymagany jest zawsze oddzielny FPM.

Ustawienie Modus JT1 JT2 J2
Drzwi A single door mode otwarty | otwarty otwarty
Drzwi B single door mode |obsadzony otwarty otwarty
Drzwi C single door mode otwarty jobsadzony| otwarty

Drzwi A+ B dual door mode otwarty otwarty | obsadzony
Drzwi A +B dual door mode otwarty obsadzony obsadzonly

(Wej cie stra po .
X4.4 oraz przycisk ad.
X4.34 dzia a na drzwi B)

Drzwi B + A dual door mode | obsadzonly otwarty | obsadzonly
(Wezw. A'i B zamien.)

FPM przyporz d.do prac Ustawienie JK4 JK2 JKT
jednostk. FSTA otwarty otwarty otwarty

Je eliwi cejsterowa FST pracuje w grupie GST, to dana
kabina przyporz dkowana jest do swojego sterowania FST za pomoc
mostkow JK1, JK2 oraz JKA4.

FPM przyporz d. do pracy
w grupie

Ustawienie JK4 JK2 JK1
FSTA otwarty otwarty otwarty
FSTB otwarty otwarty obsadzony.
FSTC otwarty obsadzony otwarty
FSTD otwarty obsadzony obsadzony
FSTE obsadzony otwarty otwarty
FSTF obsadzony otwarty obsadzony
FSTG obsadzony obsadzony otwarty
FSTH obsadzony obsadzony obsadzony

Przyporz dkowanie kabiny do FSM i FPM musi by identyczne .
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A9 tylko uzywag, jak
X25 nie jest wsadzony!

WL strefy X114

+24 V bzw, +HSG |

WL strefy A (nadajnik A) :2
GND =36

+24V 4

WL strefy B (nadajnik B) :5
$wiattoawaryjneX13

$wiatlo awaryjne+ 1

Swiatloawaryjne - (GND)

[Gruszka ster. 3

X3 Obwod bezp kontakty drzwi
1,3: Kont. drzwi-drzwi kab. A
4,6: Kont. drzwi-drzwi kab. B

25: PE

~

Gong
+24V
Gong Géra
Gong Dét
GND

2
Przycisk alarmu. kabina (NC) :3
Przycisk alarmu. kabina (COM) :4

LON-Bus kabina X12

Czujnik $wiatla w kabinie  X11
+24 V

‘Wejscie zewnetrz.czujnik
+HSG

+8 V (max. 50 mA)

GND

[ SR

Wejscia drzwi kabinowe B X10
+24V 1,357

Wvlkrancowv drzwi otwarte
Wyl.krancowy drzwi zamkniete 4
Kontakt zwrotny 6
Kurtyna éwietlna 8
GND :9

X23 zawsze pozostawié otw.
nie wpina¢ terminatora!

Lt

Service
J81471 Jk2 JT [ JJ1J21

i g 1

Eike Elxs [Elk¢ [xs

230VAC

DM IR GNP =X

EAR

&1 ‘K1

W ooy ey o

2\

Waga

+24V

Wejscie braku obcigzenia
Wejscie obciaZenia
Wejscie przeciazenia

GND

Wejcia drzwi kabinowe A

,57 24V

Wylkrancowv drzwi otwarte
Wyl krancowy drzwi zamknigte
Kontakt zwrotny

Kurtyna $wietlna

GND

Uwaga:

Po uzyciu glownego wylacznika
niektore zaciski znajdujg si¢ nadal
pod napigciem !

X9 ‘Wyijscia drzwi kabinowe B

65 £0 1100 B o

K7 K8 Wspoélnych sygnaléw drzwiowych

K8 Sygnal-otw.drzwi

K7 Sygnal-zamk. drzwi

K6 Wyjscie przekaznika / test kurtyny $wietlnejNO)
K6 Wyjscie przekainika / test kurtyny Swietlnej NC)
KB Wyjscie przekaznika / test kurtyny $wietlnej({COM)

Den PO R = X

Magnesy rygla

K5 krzywa
K5 krzywa
K5 krzywa
K4 krzywa
K4 krzywa
K4 krzywa

A(COM)
A(NC)
A(NO)
B (COM)
B (NC)
B (NO)

X7 ‘Wyjscia drzwi kabinowe A

K2,K3 Wspélnych sygnaléw drzwiowych

K3 Sygnal-otw.drzwi

K2 Sygnal-zamk. drzwi

K1 Wyjscie przekaznika / test kurtyny $wietlnej (NO)
K1 Wyjscie przekainika / test kurtyny $wietlnej (NC)
K1Wyjscie przekainika / test kurtyny $wietlnej(COM)

oy B LS haex

Rys.3.10 Mostki oraz wtyczki w module sterowania kabinowego FSM

32

FST2_MIA.DE08/05




P—

NEWLI

——

NILL LIV N S0 0 W

3 Prace montaowe

3.6 Wyposa enie kabiny

Wolny mosetek

Ustawienie drzwi

FSM
W pracy jednostkowej

FSM
Praca w grupie

Nie u ywany :

- J5 (Mostek serwisowy)

Mostkiem JT ustawiane s drzwi kabinowe.

Ustawienie JT
Drzwi A lub drzwi A & B otwarty
Drzwi C obsadzony

Za pomoc mostkow JK1, JK2 i JK3 kabina jest podporz dkowana pod dane

sterowanie FST-

Ustawienie JK3 JK2 JK1
FST A otwarty otwarty otwarty
Ustawienie JK3 JK2 JK1
FST A otwarty otwarty otwarty
FSTB otwarty otwarty obsadzony
FSTC otwarty obsadzony otwarty
FSTD otwarty obsadzony obsadzony
FSTE obsadzony otwarty otwarty
FSTF obsadzony otwarty obsadzony
FST G obsadzony obsadzony otwarty
FSTH obsadzony obsadzony obsadzony

Przyporz dkowanie kabiny w FSM i FPM musi by identyczne.

Ustawienie wy . kra cowego Ustawi drzwi kabinoweA :

Ustawienie J21

Wy . kra cowy drzwi ,zamkni ty“ dost pny 1-2
Wy . kra cowy drzwi ,zamkni ty“ niedost pny 2-3
Ustawienie J31

Wy . kra cowy drzwi ,otwarty“ dost pny 1-2

Wy . kra cowy drzwi ,otwarty” niedost pny 2-3
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Utsawi drzwi kabinowe B :
Ustawienie J71
Wy . kra cowy drzwi ,zamkni ty“ dost pny 1-2
Wy . kra cowy drzwi ,zamkni ty"“ nie dost pny 2-3
Ustawienie NS
Wy . kra cowy drzwi ,otwarty“ dost pny 1-2
Wy . kra cowy drzwi ,,otwarty" nie dost pny 2-3
Ustawi nadzoér o wietlenia w Ustawienie J112
kabinie Wewn trzny nadzor napi cia 1-2
Zewn trzny czujnik wiata (X11) 2-3

3.7 Przeprowadzenie jazdy montaowej

34

Warunki

Aby wykona monta brakuj cych podzespo éw - LON-Bus, wy cznik strefy /

-magnesy i odwzorowania szybu — mo na przeprowadzi jazdy monta owe za
pomoc gruszki inspekcyjnej lub sterowania w szafie sterowane;j.

W celu przeprowadzenia jazdy montaowej musz by zachowane wymienione
warunki i przestrzegane zasady bezpieczstwa jak robwnie przepisy dotycz ce
zapobiegania wypadkom.

- Sterowanie FST znajduje si w TRYBIE MONTA U (Zobacz “Uruchomienie
Szafy sterowej na stronie 27.)

- Sterowanie — FST znajduje si w trybie INSPEKCJAlub SCI GANIE

- Uruchomiony obwéd bezpiecze stwa (Wy . kra cowy, Stop awaryjny-In-
spekcja, kontakt chwytaczy itp. okablowany i sprawdzony ) !

- Sprawdzona funkjonalno  chwytaczy

- Uruchowmiona kabina

- Uruchomiony nap d

- wiadomo wszelkich niebezpiecze stw wyst puj cych w szybie i ich unikanie.

- Sprawdzonie dzia ania wy cznika bezpiecze stwa w gruszy inspekcyjnej.
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NIEBEZPIECZE STWO!

Monte y i osoby nieupowa nione mog spa do szybu.

mier lub ci kie obra enia.

- Zablokowa doj cia do szybu.

- Prace przy lub w szybie wykonywa tylko w zabezpieczeniu przed
upadkiem ( np. rusztowanie itp.)

- Przestrzega przepiséw bezpiecze stwa dotycz cych obs ugi
d wigéw budowlanych i platform monta owych.

NIEBEZPIECZE STWO!

Spadaj ce cz ciw szybie.
mier lub ci kie obra enia.
- Zablokowa doj cia do szybu.

- Przed monta em nale y usun z szybu wszelkie obce elementy.

NIEBEZPIECZE STWO!

Cz cizalegaj ce w szybie .
mier lub ci kie obra enia.

Wszelkie cia a obce i niepotrzebne narz dzia nale y usun z szybu.

NIEBEZPIECZE STWO!

Nieprzewidziane ruchy kabiny.

mier lubci kie obra enia.
- Zablokowa doj cia do szybu.

- Przed rozpocz ciem pracy upewni sie, e w szybie nie znajduj
si osoby.

- Uniemo liwi korzystanie z sterowania przez osoby nieupowa nione.
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LON-Bus pod czy

Kontrola podzespo 6w

Modu y przyciskow zew.

Opis podzespo 6w elektronicznych musi si zgadza z danymiw

planie busowym (zobacz “Plan busowy sterowania FST " na stronie 15),
tak samo jak planowane miejsce monta u z faktycznym.Pé niejsza zmiana
podzespo 6w i ustawie jest mo liwa ale wymaga dodatkowego czasu.

Modu y przyciskdw zewnetrznych s montowane albo za pomoc bolcéw na
tableau lub na obudowie w szybie.Elementy tableau s pod czane do modu 6w
przyciskéw zewn trznych lub pietrowskazywaczy.

20 19

Rys. 3.11Modu y przyciskow zewmnych i pitrowskazywacze
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LON-Bus pod czy

LON-Bus-Kabel

Modu y przyciskéw zewnetrznych ADM najbli szego pietra nale y pod czy
zgodnie z planem busowym z sterowaniem FST.LON-Bus jest przeprowadzany
z ADM do ADM i/ lub do pietrowskazywacza EAZ, kabel busowy zainstalowany
w szybie d wigowym a nie wyko ystane wyj cia / wyj cia busowe zabezpieczone
terminatorem.

Nieu ywane wejcia lub wyj cia busowe bez terminatora mog doprowadzi do
b dnych funkcji sterowania.

Dostarczone Kable-LON-Bus s przygotowane w odpowiedniej d ugo ci i gotowe
do uzycia. Ichilo idugo musiby zgodna z planem busowym.
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Kable- LON-Bus musz by zaopatrzone w odpowiednie zabezpieczenie przed nemiem !

Os onka termokurczliwa z kodem koloru LON-Bus Kabel

-

A

Terminator

Rys. 3.12Kable | ON-Bus

Kod koloru

Kolor D ugo
czarny 0,5m
czerwony 1,0m

biay 3,0m
oty 50m
blau 7,0m
zielony 10,0m

czarny 15,0 m
czerwony 20,0 m
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Monta konsoli elektromagnesow i maganesow

WSKAZOWKA!

Konsola wy cznikdw magnetycznych jest tylko wymagana, gdy
przynajmniej jeden z warunkow jest spe niony:

- Funkcja ,,doregulowanie przy otwartych drzwiach” (d wig hydrauliczny) jest
wymagana

- Funkcja ,,Dojazd z otwartymi drzwiami“ jest wymagana

- W przypadku INK-inkrementalnego odwzorowania sybu
Je eli jeden w ww. warunkow jest spe niony, nie musi by zamontowana
konsola wy . elektromagnetycznych. Ca e odwzorowanie szybu nast puje
poprzez nadajnik warto ci absolutnych LIK- ewent . USP.Poni sza tabela
pokazuje te powi zania i wskazuje jakie wy . magnetyczne s potrzebne.

Odwzorowanie szybu Doregulowanie ewent. dojgzd Wymagane wy czniki magnetyczne
przy otwarych drzwiach

LIK-odwz. liniowe NIE hrak

LIK-odwz. liniowe TAK Girofa A Sirefa R
INK-odwz. inkrementalne NIE Strefa B_Korrel K \ten
INK-odwz. inkrementalne TAK Strefa A Strefa B Karekeia adra K ia dg
USP-odwz. ultrad wi kowe NIE hrak
USP-odwz. ultrad wi kowe TAK Cirofa A Sirefa R

Przebieg montau - Fabrycznie przygotowan konsol wy . magnetycznych nale y

zamontowa w uchwycie kabiny.

- Kabin wypoziomowa na ka dym przystanku iumie ci magnesy

stref na szynie.

WSKAZOWKA!

Zgodnie z EN81 maksymalna wielko strefy drzwi wynosi 400 mm (200

mm w obie strony). Jendak rzeczywista wielko drzwi jest podytkowana
d ugo cia krzywki .

- Odst p magnesow strefy nie mo e by wi kszy ni
dugo krzywki, jednak maksymalnie mo e wynosi 400 mm!

- Magnesy strefy musz by tak obsadzone, e oba elektromagnesy
b d w strefie zamkni te a pozani otwarte ( na gérze biegun p6 nocny
na dole po udniowy .
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3.7 Przeprowadzenie jazdy monta owej

Kabin podjecha do ostatniego przystanku i zamocowa magnesy koryguj ce:
- Korekcja goéra: najwy szy przystanek ok. 500 mm przed punktem opé nienia

- Korekcja do6 : najni szy przystanek ok. 500 mm przed punktem opd nienia.

- Kontakty korekcyjne s zawsze zamkni te iotwieraj w kra cowych
przystankach (najni szy przystanek biegun pé nocny, najwy szy biegun

po udniowy )

Konsola wy cznikéw magnetycznych i magnesow jest zamontowana.

WSKAZOWKA!

Je eli nie zostanie zachowany wskazany odgt mi dzy magnesem a wy .
magnetycznym lub kabina b dzie mia a zbyt du y luz w prowadnicach,
mo e doj do zaburzenia faktoru bezpieczestwa.

Odst p pomi dzy wy cznikiem magnetycznym a magnesem musi

wyno ci 10 +- 2 mml
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Detale techniczne

Prowadnica ->

Magnes->

Wy . Magnetyczny ->

Wy . Magnetyczny konsola ->

Uchwyt na kabinie ->

40

FlUhrungsschienc

Magnctschalter

Mag netschalter
konsolc

Trager am
Fahrkorb

@\
N4

Magnet

max. 200 mm

J

max. 200 mm

R

Blindig

Magnetschalter

Rys. 3.13 Montakonsoli wy cznikbw magnetycznych i magneséw.
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Prowadnica ->

Wy . Magnetyczny ->

Konsola wy . magnetycznego ->

Uchwyt na kabinie ->

FST2_MIA.DEO8/05

Fuhrungsschiene
Magnctschalter
\
8-12
Magnetschalter- { p— Magnet
konsole
£
Trageram
Fahrkorb | 1

Rys. 3.14 Odsp pomidzy wy cznikami strefy i -magnesami
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4 Pod czenie i monta systemu odwzorowania szybu

Sterowanie busowe FST mo e by dostarczone z poni ej wymienionymi
Systemami odwzorowania szybu :

- LIK-liniowe odwz. szybu z nad. warto ci absolut.i paskiem z batym
- INK-odwzorowanie inkrementalne z nadajnikiem inkrementalnym w
ograniczniku pr dko ci, silniku lub w szybie.

- USP-odwzorowanie ultrad wi kowe USP.

Przebieg monta u i uruchomienia jest w du ej mierze zale ny od typu
dostarczonego systemu odwzorowania!

Ka dy system odwzorowania jest oddzielnie opakowany i posiada w asn
Instrukcj monta u (w opakowaniu).

Dlatego monta sytemu odwzorowania szybu nie b dzie tutaj bli €]
omawiany.

4.1 LIK- liniowe odwzorowanie szybu z nadajnikiemwarto ci absolutynych i
paskiem z batym

Monta LIK-liniowego odwzorowania szybu zgodnie z dostarczon

Instrukcj . Rozmieszczenie podzespo 6w pokazuje nast puj cy rysunek.
jest do gniazda X12 FST-p yty fst.

LIK-Pod czenie

WSKAZOWKA!
Kable nadajnika warto ci absolutnych FST-1i FST-2 nie skompatybilne.

U ywaj c niew a ciwego kabla moe doj do awarii elektroniki !

Gniazdo - X12 kabla nadajnika warto ci absolutnych musi by
niebieskie lub opisany jako ,FST-2"!

FST2_MIA.DEO8/05
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Rys. 4.1 Rozmieszczenie podzespo 6w LIKodwzorowania ligjowe
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4 Pod czenie i monta systemu odwzorowania szybu
4.2 INK-odwzorowanie inkrementalne

4.2 |INK-odwzorowanie inkrementalne

INK- pod czenie

FST2_MIA.DEO8/05

N

Monta INK-odwzorowania inkrementalnego nale y przeprowadzi

zgodnie z dostarczon instrukcj .

Rozmieszczenie podzespo 6w pokazuje nast puj cy rysunek.

Nadajnik warto ci absolutnych pod czany jest do gniazda X12 p yty FST.

WSKAZOWKA!

Kable nadajnika inkrementalnego FST-1i FST-2 nies kompatybilne.

U ywaj c niew a ciwego kabla moe doj do awarii elektroniki !

Gniazdo - X12 kabla nadajnika warto ci absolutnych musi by zielone
lub opisane jako ,FST-2“!

INK inkrementalne odwzorowanie szybu wymaga przynpmniej trzech
dodatkowych wy cznikbw magnetycznych na dachu kabiny:

- Kontakt strefy B

- Kontakt korekcyjny dé

- Kontakt korekcyjny géra
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Rys. 4.2 Rozmieszczenie podzespo 6w INK-odwzorowania irgaimego

46
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4.3 USP-odwzorowanie ultradwi kowe USP

Monta USP-odwzorowania ultrad wi kowego zgodnie z dostarczon

instrukcj
Rozmieszczenie podzespo 6w pokazuje nast puj cy rysunek.

Pod czy odbiornik Odbiornik pod czany jest do gniazda X12 p yty FST.

WSKAZOWKA!
Kable odbiornika FST-1i FST-2 e s kompatybilne.

U ywaj c niew aciwego kabla moe doj do awarii elektroniki !

Gniazdo - X12 kabla odbiornika musi by niebieskie
lub opisane jako ,FST-2"!

Cztery yvy, ktore wyprowadzone s Iu no z kabla odbiornika, nale y pod czy
nastepujaco (nale y rownie sprawdzic z schematem):

-r0 owa ya:FST X13.5 (kabel nadajnika br zowy & biay na FSM X15.2)

- szara Yy a: FST X13.6 (kabel nadajnika niebieski & czarny na FSM X15.1)-
-fioletowa y a: FST X13.1 (czujnik korekcyjny USP100 na FSM X15.3)
-czarna Yya:FST X13.3 (czujnik korekcyjny USP100 na FSM X15.4)

Pod czy nadajnik Cztery yy kabla nadajnika pod czones do FSM w nast puj cy sposoéb:

- Kabel nadajnika br zowy & biay na FSM X15.2
- Kabel nadajnika niebieski & czarny na FSM X15.1

Pod czy

czujnik korekcyjny  Sensor korekcyjny jest wymagany jedynie przy USFID (wi cejni 30 m
wysoko ci podnoszenia ) !
- Niebieska ya: FSM X15.3
- Br zowa ya: FSM X15.4
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4.3 USP-odwzorowanie ultrad wiekowe USP @,VLIFT
gl ‘ o|E
: I
% ‘;‘ Z cze nadajnika X12
: 8
! i 2
i o
El |l
EWV i

X
Kabel zwi

Odbiornik w nadszybiu
lub podszybiu

Kabel odbiornika
z czterema
wyprowadzonymi y am

2 yy wkablu zwisowym
do Synchronizaciji,
2 yy sensor koryguj cy

(USP 100) . .
Nadajnik na Kabinie

Przewdd do przekazu
ultrad wi kow

Zabezpieczenie przed wahaniem

Obci ka

Rys. 4.3 Rozmieszczenie sk adnikow USP
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5 Uruchomienie sterowania FST

Po zako czeniu prac monta owych, sterowanie FST zostaje uruchomione.
Obs uga sterowania FST opisana jest w rozdziale “Konsola obs ugowa

sterowania FST” na stronie 73

5.1 Proces uruchomienia

Podstaw przy uruchomieniu Sterowania FST jest zamontowanie i
Pod czenie wszystkich podzespo 6w NEW LIFT ( zobacz str. 14 )
Sterowanie FST uruchomi post puj ¢ zgodnie z krokami opisanymi na rys 5.1

"Uruchomienie sterowania FST " .

Inbetriebnahme
FST

v

Schachtkopierung in Betrieky nehmen:
Art der Schachtkopierung ermitteln / einstellen
Drehrichtung des Gebers ermitteln / einstellen
Aufldsung des Gebers ennitteln / einstellen
Bundigpositionen einstellen / Lernfahrt durchfiihren

v

Kalibrierfahrt:
Kalibrigrfahirt durchfakren
Haltegenavuigkeit priifen
Bindigpositionan priifen

Funktion ADMs und EAZs prilfen

4

Sicherhaitsschaltung
in Betrieb nehmen

4—1

Steucrungsoptionen einstellen:

Sehleichfahrt
P albwort

Turzeitzn
v

FST ist in Betrieb
gencmmen

Rys. 5.1 Uruchomienie sterowania FST
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5 Uruchomienie sterowania FST
5.2 Uruchomienie systemu odwzorowani szybu @,VLIFT
5.2 Uruchomienie systemu odwzorowania szybu
Warunki - Monta i kontrola funkcji wszystkich elementéw w aspekcie mechanicznym i

elektrycznym, jest zako czona.
- Monta systemu odwzorowania szybu jest zako czony.
- Nap d jest kompletnie zaprogramowany.
Je eli po uruchomieniu systemu odwzorowania szybu jaki z ustawionych

parametréw zostanie zmieniony to ustalone dane musz by sprawdzone i
ewentualnie dopasowane.

Ustalenie/ ustawienie rodzaju odwzorowania szybu

WSKAZOWKA!

Sterowanie busowe FST m& by dostarczone z trzema systemami

odwzorowania szybu :
-LIK-odwzorowanie linearne z nadajnikiem warto ci absolutnych

i paskiem zbatym.
- INK-odwzorowanie inkrementalne z nadajnikien inkrementalnym
w ograniczniku prdko ci, w silniku lub w szybie.
- USP- odwzorowanie ultradwi kowe USP
Przebieg montau —i rozruchu jest zaleny od rodzaju dostarczonego

odwzorowania szybu!

Przed monta em nale y upewni si , jaki system odwzorowania
jest przewidziany (Schematy)i nale y je poréwna z (dostaw ).
Poni ej znajduj si wskazdéwki monta uirozruchu dla

ka dego z systeméw odwzorowania.

Rodzaj systemu odwzorowania nale y ustawi w FST- punkt menu
Typ nadajnika.

Poni sza tabela pokazuje parametry jakie nalezy ustawi :

Odwzorowanie szybu Typ nadajnika
LIK-odwz. liniowe Absolutny

INK-odwz. inkrementalne Inkrementalny
USP-odwz. Ultrad wi k. Absolutny
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Ustawienie rodzaju
MENU G OWNE - Odwzorowanie - Globalne — Typ naddjaiwybra .

odwzorowania szybu
Wybor potwierdzi za pomoc E.
zZmienia ustawiona warto
Pytanie czy system ma zosta zatrzymany musi by potwierdzone TAK!
Wybor potwierdzi za pomoca E.

Opu ci  menu za pomoc i zapisa

Rodzaj systemu odwzorowania szybu jest ustawiony.

Sprawdzenie kierunku obrotu nadajnika

By sprawdzi kierunek obrotu nadajnika warto ci absolutnych, nale y
pojecha kabin kilka centymetréw w gor ido .

NIEBEZPIECZE STWO!

Nieprzewidziane ruchy kabiny.
mier lubci kie obra enia.

- Zablokowa doj cia do szybu.
- Przed rozpocz ciem pracy upewni sie, e w szybie nie znajduj
si osoby.

- Uniemo liwi korzystanie z sterowania przez osoby nieupowa nione

“

Sprawdzenie kierunku obr. Nacisn S+ a wwierszu C pojawisi , P=....
Warto liczbowa wskazuje na aktualn pozycj nadajnika.
Za pomoc sterowania nale y pojecha kabin wgoér i do .

Obserwowa przy tym zmian warto ci nadajnika .

Przy je dzie w gor warto nadajnika wzrasta,przy je dzie w d6 maleje.
Je eliwarto ci zmieniaj si odwrotnie, nale y zmieni kierunek
obrotow w menu FST .

51
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WSKAZOWKA!

Je eli pozycja nadajnika wzkazuje znak negatywny,to tizba za znakiem ,-“-
zachowuje si dok adnie odwrotnie, mimo e kierunek obrotéw jest poprawnie
ustawiony!

Przy znakach negatywnych warto  nadajnika w kierunku dé
zwi ksza si a w kierunku géra zmniejsza.

Kierunek obrotéw w przypadku wy ej opisanego dzia ania jest poprawny !

Zmiana kierunku obrotow - MENU G OWNE - Odwzowrowanie - Globalne - kierunelwybra
- Wybor potwierdzi za pomoc E.
- zmienia ustawiony kierunek.
- Wybor potwierdzi za pomoca E.

-Opu ci menu za pomoc i zapisa

Kierunek obrotéw nadajnika warto ci absolutnych jest odwrotna.

- Ponownie sprawdzi kierunek.

Sprawdzenie rozdzielczoci nadajnika / ustawienie

Rozdzielczo systemu odwzorowania szybu to przelicznik pomi dzy
impulsami nadajnika a przebytymi milimetrami. Jest ona zale na od
mechanicznej i elektrycznej specyfiki systemu odwzorowania.

WSKAZOWKA!

W przypadku le ustawionej rozdzielczoci odst py mi dzy pi trami nie odpowiadaj
rzeczywistym warunkom. Istnieje ryzyko, e kabina wjedzie z predkoci

znamionow w wy cznik kra cowy.

Przed uruchomieniem d wigu nale y koniecznie sprawdzic rozdzielczo
i w razie potrzeby zmieni j . W razie wystapienia niejasno ci skontaktowa
si z NEW Lift-Hotline.
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Ustalenie rozdzielczoci Za pomoca poni szejtabeli mo na sprawdzi rozdzielczo w
w zale no iod systemu odwzorowania szybu :

Odwzorowanie szybu Rozdzielczo
LIK-odwz.liniowe z ko em z batym 85mm 8,5333
LIK-odwz.liniowe z ko em z batym160mm 4,4796

INK - odwz. inkrementalne Ustawienia producenta ewent.
ustaw. do wiadczalne (s.u.)
USP-odwz. ultrad wi kowe 1,0000

Do wiadczalne

spr. rozdzielczoci Do wiadczalne sprawdzenie rozdzielczo ci ma wtedy sens, gdy istniej

niejasno i co do rzeczywistej rozdzielczo ci nadajnika. To dotyczy
szczegolnie INK — odwzorowania inkrementalnego.

W do wiadczalnym sprawdzeniu nale y pojecha kabin pewn odlego do
gory. Nast pnie przebyta droga jest mierzona i poréwnana z drog wirtualn .
(oprogramowanie FST-).

Poprzez regd trzech obliczana jest autentyczna rozdzielczo

WSKAZOWKA!
Sygnay koryguj ce Strefa B i KO/KU mog zaburzy empiryczny odczyt
rozdzielczo ci INK - odwz. inkrementalnego.

Przed pomiarem drogi nale y deaktywowa korekcje KO/
KU-w menu FST.

W tym celu pod menu g 6wnym nale y ustawi - Odwzorowanie -
Odwz. inkrem.. - Kontrola = 00000111

NIEBEZPIECZE STWO!

Nieprzewidziane ruchy kabiny.
mier lub ci kie obra enia.

Zabezpieczy doj cia do szybu .
Przed ropocz ciem pracy upewni si e nie ma oséb w szybie.

Uniemo liwi dost p do sterowania osob nieupowa nionym.
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5 Uruchomienie sterowania FST
5.2 Uruchomienie systemu odwzorowania szybu

Przebieg czynnoci :
- Wypoziomowa kabin na najni szym przystanku.

- Nacisn S+ ,a uka esi wwierszuC- ,P=...%
Warto liczbowa informuje o aktualnej pozycji nadajnika
inkrementalnego w mm.

- Zapisa wy wietlona warto

- Zapomoca sterowania podjecha kabin ok. 2 m do gory

(im d u sza droga tym dok adnieszy pomiar)

Warto ¢ —P zmieniasi .

wcze niej
Uzyskana ro nica oznacza wirtualnie przebyt drog .

- Rzeczywi cie przebyt drog kabiny zmierzy dok adnie za pomoc

sufmiarki.

Je eli droga rzeczywista pokrywa si z wirtualn , to aktualnie ustawiona
rozdzielczo c jest poprawna.

Je eli droga rzeczywista jest wi ksza lub mniejsza od wirtualnej,
to aktualnie ustawiona rozdzielczo c jest niepoprawna
Poprawna rozdzielczo _wynika z nast _puj cego rownania:

Droga wirtualna
Poprawna rozdzielczo = aktual. rozdz.

Droga rzeczywista

Rys. 5.2 Réwnanie do ustalenia rozdzielczb

Ustawienie rozdzielczoci
- MENU G OWNE - Odwzorowanie - Globalne — wybor rozdiczo ci.
- bor potwierdzi za pomoc E.
- Zapomoc /| zaznaczy poszczegolne cyfry.
- /' zmienia zaznaczon cyfr .
- Wybér potwierdzi za pomoc E.

- Menuopu ci zapomoc i zapisa

Rozdzielczo nadajnika warto ci absolutnych jest ustawiona
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Ustawienie poziomustrefy

Ustawienie poziomu korekcyjnego

MENU G OWNE wybra - Odwzorowanie — odwz. inkrementalne.-
Strefa-B poziom.

- Wybor potwierdzi za pomoc E
- Zapomoc [/ ustawi warto HI.
- Wybor potwierdzi za pomoc E

- Menlopu ci zapomoc i zapisa

Poziom strefy jest ustawiony.

- MENU G OWNE wybra - Odwzorowanie - odwz. inkrementalne. —
poziom KOKU.

- Wybdér potwierdzi za pomoc E
- Zapomoc / ustawi warto LO
- Wybér potwierdzi za pomoc E

- Menilopu ci zapomoc i zapisa

Poziom korekcyjny jest ustawiony.

Przeprowadzi jazd rozpoznawcz (tylko przy INK-odwzorowaniu inkrementalnym)

56

WSKAZOWKA!

Jazda rozpoznawcza w przypadku LIK ewent. USP niena funkgciji i nie jest
wymagana.

W przypadku LIK ewent. USP opis ten nale y pomini
Uruchomienie nale y kontynuowa od “Kontrola pozycji poziomowania”
na stronie 58.

Ustawienie najni szego

przystanku O

Za pomoc sterowania wypoziomowa kabin na pietrze 0.
MENU G OWNE - wybra Konfig - Uruchomienie

Wstaw PI TRO [n] wybra za pomoc E.

Pl TRO 00 ustawi za pomoc /

Wybor potwierdzi za pomoc E

Ustawi TAK za pomoc

Wybor potwierdzi za pomoc E

Meni opu ci za pomoc i zapisa

Wszystkie zaprogramowane odst py pi ter odnosz si do aktualnej
pozycji kabiny na pi trze 0.
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WSKAZOWK
Al

Przy le zamontowanych lub nie pod czonych w cznikach strefy —magnesach
ewent. w cznikach korekcyjnych i -magnesach istnieje ryzykp e kabina
wjedzie z pr dko ci znamionow w wy cznik kra cowy.

- Monta wy cznikéw strefy, sprawdzi wy czniki korekcyjne i —
magnesy.

- Sprawdzi okablowanie i funkcj wy cznikéw strefy iwy cznikow
korekcyjnych.

Przeprowadzenie jazdy - MENU G OWNE-wybra Konfig — Uruchomienie.
poznawczej
- Jazda poznawcaaybrac za pomoc E.

-Ustawi TAK za pomoc
- Wybor potwierdzi za pomoc E

- Obserwowa pi trowskazywacz w wierszu D wy wietlacza FST,
jazda poznawcza jest poprawna tylko wtedy, gdy pi trowskazywacz
poprawnie prze czy.

Przeprowadzana jest jazda poznawcza i warto ci pomiaru pozycji
wypoziomowania wpisywane w MENU G OWNYM - Odwzorowanie
Pi tro -Buendig ABS.
Podczas jazdy rozpoznawczej d wig jedzie pr dko ci inspekcyjn
przez cay szyb i zatrzymuje si  na ostatnim przystanku.
Nast pnie jedzie w d6 do przedostatniego przystanku. Proces zostaje
potwierdzony na wy wietlaczu FST JAZDA POZNAWCZA OK

Kontrola jazdy poznawczej
- MENU G OWNE wybra - Odwzorowanie — Odwz. Inkrem. — Kor.d6
- MENU G OWNE - Odwzorowanie - Odwz. Inkrem- Kor.gg.
- Jazda rozpoznawcza powiod a si , je eli wpisane warto ci odpowiadaj
KU / KO — Magnesy mierzone w mm zgadzaj si do najni szego pi tra.
- MENU G OWNE wybra - Odwzorowanie - Odwz. Inkrem- StrefaBlysters

-Jazda rozpoznawcza powiod a si , je eli wpisana warto (Hystereza
wy cznika magnetycznego) jest mniejsza ni 10 mm.

- MENU G OWNE wybra - Odwzorowanie - Ptro

Jazda rozpoznawczawa by a poprawna, je eli warto ci wpisane pod
Buendig REL i Strefa gora Strefa d6 odpowiadaj pozycj
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poszczegoblnych pi ter jak i ich magnesom strefy mierzonych w mm do

najni szego pi tra

Zapomoc S+  wybra poszczegolne pi tra.

Sprawdzenie wypoziomowania

kabiny

Ustawienie najni szego
pi tra 0

58

Wszystkie sterowania FST-s ustawiane w firmie NEW Lift zgodnie z podanymi
wcze niej informacjami, dzi ki temu podczas uruchomienia nale y dopasowa

tylko niektére parametry.

Ustawione odst py pi ter powinny by sprawdzone na podstawie rysunkow
urz dzenia i ewent. skorygowane na miejscu.

WSKAZOWKA!

W INK - odwz. Inkrementalnym jazda rozpoznawcza ama automatycznie
rozpozna a pozycje -wypopoziomowania.
W INK - odwz. inkrementalnym nast puj cacze musiby pomini ta.

Uruchamianie nale y kontynuowa od “Przeprowadzenie jazdy
kalibracyjnej" na stronie 59.

WSKAZOWKA!

Przy le ustawionych odstpach mi dzy pi terami istnieje ryzyko, e kabina
wjedzie z prdko ci znamionow w wy cznik kra cowy.

- Zaprogramowane odst py mi dzy pi trami nale y sprawdzi zgodnie
Z rysunkami urz dzenia.

- Przy w tpliwo ciach skruci odst p mi dzy pi trami ostatniego pi tra
i p6 niej doregulowa .

Warto BUENDIG REL-pi tra Pl TRO [0]jest punktem referencyjnym
wszystkich warto ci pi ter.

- Zapomoc sterowania wypoziomowa kabin napi trze 0.
- MENU G OWNE wybra - Konfig - Uruchomienie

- Wstaw PITRO [n]wybra za pomoc .E.

- PI TROOO ustawi za pomoc /

- Ustawienie potwierdzi za pomoc E.

- Ustawi TAK za pomoc /

- Wybor potwierdzi za pomoc E.
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Wszystkie zaprogramowane odst py mi dzy pi trami dotycza aktualnej

pozycji kabiny kabiny na Pi trze 0.

Sprawdzenie zaprogram.
odst p od pi ter

- MENU G OWNE —wybrac Odwzorowanie - Piro
W Pi trze [0O] warto  Buendig REL wynosi000000
-Zapomoc St wybra wszystkie pi traisprawdzi warto
Buendig REL
Warto Buendig REL odpowiada zaprogramowanym odleg o ci
mi dzy pi trami od pozycji wypoziomowania Pi tra 0 w mm.
Warto Buendig RELnajwy szego pitra odpowiadawysoko Ci

podnoszenia dwigu w mm!
W niektorych przypadkach na bazie dokumentacji urz dzenia warto ci

Buendig REELnale y dopasowa do istniej cych warunkéw
W miejscu monta u .

5.3 Przeprowadzenie jazdy kalibracyjnej

Podczas kalibracji ustalane s drogi op6é nie dla wszystkich
pr dko ciosi ganych przez nap d.Dzi ki tym danym obliczane
s puktywy cze dlawszystkichpr dko ci.

NIEBEZPIECZE STWO!

Nieprzewidziane ruchy kabiny.

mier lub ci kie obra enia.
Zablokowa doj cia do szybu.

Przed rozpocz ciem pracy upewni sie, e w szybie nie znajduj si osoby.

Uniemo liwi korzystanie z sterowania przez osoby nieupowa nione.

Warunki - manualnie sprawdzona pozycja wypoziomowania (w LIK lub USP) ewent.
przeprowadzona jazda poznawcza (w INK - odwz. inkrementalne)
- Uruchomione odwzorowanie szybu
- TRYB MONTA OWY jestwy czony,je eliwiersz B wy wietlacza FST nie
pokazuje TRYB MONTA OWY.
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Wy czenie trybu -MENU G OWNE Wybra - Konfig - Uruchomienie — Tryb monta
monta owego  \yyha WY CZONY
-Wybor potwierdzi za pomoc E.

-Menl opu ci za pomoc i zapisa .
TRYB MONTA U jest wy czony.
Ustawienie pe zania Po rozruchu droga pe zania ustawiana jest na 100 mm.

Po zako czeniu rozruchu, droga pe zania mo e by po krok po kroku zmiejszona.

- MENU G OWNE Wybra - Odwzorowanie - Global - Pe zanie
- Wybor potwierdzi za pomoc E.

-Zapomoc / wybra poszczegolne cyfry.

- | zmienia wybrana cyfr .

- Drog pe zania ustawi na 100 mm.

- Wybér potwierdzi za pomoc E.

- Menl opu ci za pomoc i zapisa .

Droga pe zania jest ustawiona.

Przeprowadzenie jazdy - MENU G OWNE Wybra - Konfig - Uruchomienie -jazda kalibracyjna
kalibracyjnej - Ustawi TAK za pomoc /

- Wybér potwierdzi za pomoc E.

W zale no iodpr dko cinap duautomatycznie przeprowadzane
s cztery jazdy.

W wierszu B wy wietlacza FST miga kilkakrotnie KALIBRACJA-START.
Podczas jazd pomiarowych wiersz B pokazuje KALIBRACJA ... Liczba
wskazuje ilo  jazd pomiarowych ktére jeszcze pozostay do przeprowa-
-dzenia.Je eli jazdy pomiarowe zako czyy si sukcesem, w wierszu

B kilkakrotnie miga KALIBRACJA-OK.
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5 Uruchomienie sterowania FST
5.3 Przeprowadzenie jazdy kalibracyjnej

Drogi op6 nie - ustawienie

ma

nualne

WSKAZOWKA!

Je eli jazda kalibracyjna mimo kilkakrotnych préb nie powiedzie si, to
sterowanie nie bdzie w stanie zmierzy drég op6 nie dla poszczegoinych
pr ko ci.

- Drogi op6 nie dla poszczeg6lnych pr dko ci musz by ustawione
manualnie (zobacz “Manualne ustawianie drogi opd nienia” na stronie 61).

Sterowanie wymaga dla ka dej pr dko ci ustawienia drogi dojazdowej

| ka dego pi tra drogi wypoziomowania zgodnie z nast puj ¢ grafik :

]
1
—

Rys. 5.4 Krzywa jazdy z drodojazdu i wartoci wypoziomowania I

Wypoziomowania
Dojazd :—>:

> |

FST2_MIA.DEO8/05

- MENU G OWNE Wybra - Odwzorowanie - Dojazd

W Dojazd [V1] wida drogi dojazdowe dla pr dko ci V1 w obu
kierunkach.

-Zapomoc St wybra wszystkie pr dko i iustawi wybrane
drogi dojazdowe.

Drogi dojazdowe s optymalne, gdy podczas ka dej jazdy
widoczne jest pe zanie na odcinku ok. 100 mm .
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MENU G OWNE Wybra - Odwzorowanie - Piro — Wypoziomowanie géra

W Pi trze [00]wida warto ci wypoziomowania dla obu kierunkéw

St wybra wszystkie pi traiustawi wybrane warto ci poziomowania.
Warto ci poziomowania s optymalne, gdy podczas ka dej jazdy

uzyskana jest dok adno zatrzymania Pd = +- 2mm (zobacz nast pny krok:

"Sprawdzenie dok adno ci zatrzymania")

Sprawdzenie dok adnoci -Zapomoc St wwierszu Custawi ,Pd=..".
zatrzymania - Wybra MENU TESTOWE - JAZDA PROBNA

- Do ka dego pi tra dojecha raz od goryiz dou.

- Je eliodst py warto ci Pd napi tro jest mniejsze rowne +2 mm,
to jazda kablibracyjna jest pozytywnie zako czona ewent. warto Ci
poziomowania s poprawnie ustawione.

W przypadku wi kszych odst pstw nale y sprawdzi :

- ustawienia nap du

- dok adno zatrzymania silnika

- ustawienie masy silnika

- warto ci poziomowania ustawi ponownie

(zobacz “Manualne ustawianie drogi opd nienia” na stronie 61).

Do ka dego pi tra wykonywany jest dojazd rozkazem jazdy i sprawdzone

Sprawdzenie pozyciji wypoziomowanie.

wypoziomowania

WSKAZOWKA!

W przypadku INK - odwz. inkrementalnego mo e si zdarzy , e dok adno
zatrzymania w kabinie uzale niona b dzie od kierunku jazdy mimo e wy wietlana
warto  Pd na wy wietlaczu sterowania ley w przedziale toleracji.

W tym przypadku dok adno  zatrzymania w kabinie mierzona jest tylko w

kierunku gora.

Warto ci poziomowania —REL nale y skorygowa o warto ci zmierzone
w kierunku goéra.

Sprawdzi dok adno zatrzymania w kierunku d6 i poprzez zmian

parametru Odwzorowanie — Odwz. Inkrem.. — StrefaB-Hysterstymalizowa .

FST2_MIA.DE08/05
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Drzwi kab., szyb.

Kahinentr Schachttiir
]
—
Odst p od pozyciji Abwg@chgng
wypoziomowania zur Bundig-
Paositon
|
— @],

I
B 77
Kabina |_”_.% _LA

Fahrkarb

Biindig.cdr

Rys. 5.5 Pomiar odstpu kabiny od pozycji wypoziomowania

Gdy dost pna jest konsolar czna,dok adno zatrzymania mo e by
Korekcja pozycji

i _ ustawiona bezpo rednio z kabiny za pomoc korekcji poziomowania.
wypoziomowania

W innych przypadkach nale y zanotowa dok adno zatrzymania na
ka dym pi trzy i ustawi w sterowaniu FST.
Korekcja wypoziom. za - MENU G OWNE Wybra - Konfig - Uruchomienie - -
pomoc terminalu. Korekcja poziomowania
- Wybér potwierdzi za pomoc E.
- Za pomoc | skorygowa zmierzone odchylenie
- Kabina stoi za nisko: negatywny znak
- Kabina stoi za wysoko: pozytywny znak
- Wybér potwierdzi za pomoc E.
- Za pomoc | wybra TAK.

- Wybér potwierdzi za pomoc E.

Aktualne pi tro jest skorygowane.
- Je eli wszystkie pi tra zosta y skorygowane, opu ci menu

za pomoc i zapisa .
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Korekcja - MENU G OWNE Wybierz - Odwzorowanie - Piro.
wypoziomowania w - BUENDIG REL za pomoc E.

Sterowaniu FST -Warto BUENDIG REL / skorygowa o zmierzone odchylenie

do pozycji-wypoziomowania.
- Wybor potwierdzi za pomoc E.
-Zapomoc St | wybra wszystkie pi tra.

-Warto BUENDIG REL-ka dego pietra skorygowa zgodnie z opisem.
Wszystkie pi tras skorygowane.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .

WSKAZOWKA!
Warto BUENDIG REL-najni szego pietra wynosi zawsze 0000 i
nie mo na jej zmieni .

- Zmiany w warto ci BUENDIG REL- najni szego pietras widoczne
jedynie w warto ci BUENDIG ABS!

Kontrola fukcji wszystkich Dojecha do ka dego pietrainaka dym z pi teru y przyciskéw wezwania.

zewn trzych modu 6w

Lampka przycisku sygnalizuje wezwanie pi tra poprzez za wiecenie.

przyciskow ADM
Kabina jedzie w wybranej kolejno ci do wszystkich przystankéw.
Kontrola funkcji wszystkich Wybra wszystkie pi tra za pomoc dyspozycji w kabinie i obserwowa zmiany
pietrowskazywaczy EAZ. pietrowskazywacza EAZ . Pi trowskazywacz musi wskazywa pi tra wybrane
w kasecie dyspozyciji.

64

FST2_MIA.DE08/05



NE ‘Ll 5 Uruchomienie sterowania FST
— 5.4 Uruchomienie cza bezpiecze stwa

NILL LIV N S0 0 W

5.4 Uruchomienie cza bezpieczestwa

cze bezpiecze stwa jest zintegrowane w sterowniku FST- (K20..K23)
i umo liwia ruchy kabiny w obszarze strefy drzwi przy otwartych drzwiach
szybowych i kabinowych. Dzi ki temu mo na przeprowadza dojazdy i
doregulowania z otwartymi drzwiami.

WSKAZOWKA!

cze bezpieczestwa wymaga dwa wy czniki magnetyczne na
dachu kabiny : Strefa A (S27) i Strefa B (S28)

cze bezpiecze stwa mo e by jedynie wtedy aktywowane, gdy
obydwa wy czniki magnetyczne wraz z magnesami s zamontowane i
pod czone (zobacz “Monta konsoli wy cznikéw magnetycznych
wy cznikow i magneséw” na stronie 38)
Je eli adna z dwuch funkcji ,Doregulowanie z otwartymi drzwiami*
ewent.,Dojazd z otwartymi drzwiami“ nie zostanie wybrana, cze
bezpiecze stwa nie zostanie aktywowane i wy czniki magnetyczne
Strefa A&B nie b d wymagane. Kolejny etap mo e by pomini ty .
Uruchomienie mo na kontynuowa od “Ustawienie opcji sterowania ”
na stronie 68.

%]

) © 1B
@ 5 %X13

ElE 1B

lIr | 5

EE [" 2

NN ]]!!b"
Iip
Q a4

Sl ol i o

Rys. 5.6 cze bezpieczetwa K20, K21, K22, K23

Dok adny opis funkcji prosz zaczerpn  z instrukcji FST2.
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Dojazd z otwartymi
drzwiami

Doregulowanie
z otwartymi
drzwiami

cze bezpiecze stwa mo e by aktywowany poprzez nast puj ce parametry

w FST-Menu, je eli kontakty strefy A&B s zamontowane i pod czone.

MENU G OWNE wybra — Drzwi - Drzwi Basis
Wybra Voreilend ( z wyprzedzeniem ) za pomoE.
JA (TAK) wybra za pomoc /

Wybor potwierdzi za pomoc E.

Menu opu ci za pomoc i zapisa .

Drzwi kabinowe otwierej przedwcze nie.
- Dojecha do wszystkich pi ter i sprawdzi , czy:
- Drzwi otwieraja si przy doje dzie.

- Kabina stoi réwno z pi trem.

MENU G OWNE Wybra - Napd.

Nachholung ( doregulowanie ) wybraa pomoc E.
JA (TAK) wybra za pomoc /

Wybor potwierdzi za pomoc E.

Menu opu ci za pomoc i zapisa .

Kabina doregulowuje po za adowaniu lub wy adowaniu.

Sprawdzi doregulowanie i zoptymalizowa .

Sposéb dzia ania obwodu bezpieczstwa

66

W stanie wyj ciowym wszystkie przeka niki K20, K21, K22, K23 s opadni te.

Je eli kabina zbli a si do pietra, to K21 (zwolnienie strefy) zostaje aktywowany
przez sterowanie.

Je eli Kabina osi gnie stref drzwi, to za czaj obydwa kontakty
magnetyczne Strefa A (S27) i Strefa B (S28) i aktywuj przeka niki K22
oraz K23. Przeka niki K22 i K23 przekazuj sterowaniu melunek strefy
(Kabina znajduje si w strefie drzwi).

Gdy sterowanie otrzyma informacj o strefie, to w razie potrzeby aktywowany jest
przeka nik zast pczy K20, dzi ki ktéremu K21 znowu roz cza.

Obecny w tej chwili stan przeka nikow (K20 aktywny, K21 nieaktywny, K22 aktywny,
K23 aktywny) mostkuje kontakty drzwi w obwodzie bezpiecze stwaiumo liwia
ruchy nap du przy otwartych drzwiach.
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Kontrola cza bezpieczestwa

cze bezpiecze stwa jest tak zaprojektowane, e zatrzymuje d wig je eli
zostanie rozpoznana b dne funkcja obu kontaktow magnetycznych.

Po uruchomieniu cza bezpiecze stwa nale y sprawdzi :
nast puj ce przypadki b dow:

- Kontakt strefy A (S27) jest stale otwarty

- Kontakt strefy A (S27) jest stale zamkni ty

Kontakt A (S27)

Stale otwarty - Odpi kontakt strefy A na zacisku FST X13.11

B d ten jest rozpoznany jeszcze na przystanku. Sterownie wy cza
d wigzb dem LSU-B D STREFY.

Kontakt A (S27)

stalezamkni ty - Zmostkowa kontakt strefy A na zacisku FST X13.11 z zaciskiem X1.24

- Nada dojazd do dowolnego pi tra

B d ten rozpoznawany jest podczas dojazdu do wybranego przystanku .
Sterowanie wy cza d wig z meldunkiem LSU-B D STREFY.

Optymalizacja doregulowania

Doregulowanie mo by zoptymalizowane nast puj cymi parametrami,
ktore znajduj si pod MENU G OWNE - Odwzorowanie —Limity doregulowan

Limitdo w. (doregulowanie w cza si )

Roz adowana \4

Limit d6 wy (doregulowanie wy cza si )

. A
Wypoziomowana

Limit gora wy (doregulowanie wy czasi )

Za adowana

Limit gora w (doregulowanie w czasi )
Nacnstenen.car

Rys. 5.7 Znaczenie parametréw doregulowania

W czenie doregulowania mo by opd nione o czas MENU G OWNE

- Antrieb ( Napd ) - Nachholung Verz (opaienie doregulowania).
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5.5 Ustawienie opcji sterowania

Pe zanie
Ustawienie pe zania - MENU G OWNE Wybra - Odwzorowanie - Globalne
- Wybra Schleichweg (Drogpe zania) za pomodE.
- Schleichweg (Drogpe zania) ustawiza pomoc /
- Wybor potwierdzi za pomoc E.
- Menu opu ci za pomoc i zapisa .
Has o

Zabezpieczenie has em sterowania FST uniemo liwia zmian ustawionych

parametréw i tym samym eliminuje zagro enia dla oséb jak réwnie nap du.
Do dyspozycji mamy trzy stopnie dla czynno ci zwi zanych z rozruchem,
dozorem i konserwacj

) ) Stopie Nr. Dost p Czynno
Stopie bezpieczestwa Wysoki 1 nieograniczony rozruch
mittel 2 ograniczony Dozér
niedrig 3 nie zmienialne menu Konserwacja

Has o do sterowania FST jest czterocz ciowe.Pierwsze trzy pozycje s
dowolne, podczas gdy czwarta pozycja nadawana jest przez stopie
bezpiecze stwa.Fabrycznie ustawionym has em jest “000Q,

Ustawienie has a
-MENU G OWNE Wybra - System — Passworteinstellung ( ustawienie Has a
-STUFE 1( stopien 1) wybraza pomoc E.
-Za pomoc | ustawi has o dla STUFE 1( stopnia 1).
-Has o potwierdzi za pomoc E.

-Menu opu ci za pomoc i zapisa .
Wybrane has o jest ustawione.

W stopniu 2 i 3 nale y post powa identycznie.

68
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Ustawienie czasu najazdu Czas otwarcia zamkni cia dla drzwi bez wy cznika kra cowego.
- MENU G OWNE - Drzwi - Drzwi Selektiv
- Czas rozruchtk .
-Zapomoc [/ ustawi Auflaufzei ( czas najazdu.)
- Wybor potwierdzi za pomoc E.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .

Ustawienie czasu
otwartych drzwi Czas otwartych drzwi bez aktywnego rozkazu z kabiny lub wezwania.

- MENU G OWNE Wybra - Drzwi ( drzwi ) - Drzwi Selektiy

- Za pomoc E wybra Offenhaltezeit ( czasy otwartych drzwi ).
-Zapomoc |/ wybra Offenhaltezeit (czasy otwartych drzwi).
- Wybdr potwierdzi za pomoc E.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .

Ustawienie czaséw
powrotnych Po cyklu powrotnym drzwi otwarte dlaReversierzeit ( czasu powrotnego )

- MENU G OWNE Wybra - Drzwi ( drzwi) - Drzwi Selektiy
- Czas powrotu wybraza pomoc E.
- Czas powrotu ustawiza pomoc /
- Wybdr potwierdzi za pomoc E.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .

Ustawienie czasu
przesterowania Czas pomi dzy zmianami kierunku ruchu drzwi.

- MENU G OWNE Wybra - Drzwi - Drzwi Selektiv
- Wybra Umsteuer-Zeit (czas przesterowania ) za ponioc
- Umsteuer-Zeit (czas przesterowania )ustazgi pomoc /

- Wybdr potwierdzi za pomoc E.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .
Ustawi dalsze czasy Minimalny czas pobytu na pi trze przy zadanych dalszych jazdach.
jazdy ADR MENU G OWNE Wybra - Drzwi ( drzwi ) - Drzwi Selektiv

Wybra Weiterf.(dalsze czas. Jazdy) ADR za pombc
Ustawi Weiterf.(dalsze czas. Jazdy)ADR za pomoc/
Wybor potwierdzi za pomoc E.

Menu opu ci za pomoc i zapisa .

FST2_MIA.DE08/05
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Ustawi dalsze

Minimalne czasy pobytu na pi trze, przy istniej cych dyspozycjach z kabiny.
czasy jazdy IDR

- MENU G OWNE Wybrac — Drzwi - Drzwi Selektiv

- Wybra Weiterf.(dalsze czas. jazdy) IDR za poméc
- Ustawi Weiterf.(dalsze czas. jazdy) IDR za pomoc/
- Wybér potwierdzi za pomoc E.

- Menu opu ci za pomoc i zapisa .

71
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6 Konsola do obs ugi sterowania FST

Konsola do obs ugi sterowania FST znajduje si na p ycie g 6wnej FST-
w szafie sterowej d wigu. Konsola obs ugowa FST sk ada si z panela
przedniego wy wietlacza LCD, klawiatury oraz diod wiec cych.
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20 Crive / Irtoarzeice /irfo screer | nriviz
1 / \|/ N
- /IS 7|\
> Arersteceunn Acs/ || [ NI h
23 ; P — g | || TESEMECD LSt mere
| Angzige rechts / display right |
2
/\ j\ /k )\ / N\
N — X2
QELD Dreroeber /
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SIS 5P
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At opg Lirterster Ruf/ bottor csll
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PP 8O e O
O HFFSTEETSE Resw. D2.2
Rys. 6.1 Konsola obs ugowa sterowania FST
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6.1 Wy wietlacz LCD oraz meldunki

Wy wietlacz LCD sk ada si z czterech wierszy oznaczonych jako A,B,CiD,

ka dy po 20 kolumn. Po uruchomieniu normalnej pracy sterowanie FST
pokazuje ekran g 6wny.

Ekran g 6wny

ZAMRNT TY A Najwy szy aktywny stopie _obwodu bezpiecze stwa
""""""""""" B Stan aktywny lub b d
D G ——
C Status d wigu /meldunek diagnostyczny
00 13:06:56 D Dane o aktualnym trybie jazdy.
Wiersz C posiada specjalny status. W stanie normalnym (po rozruchu )
Pokazuje meldunki ( “meldunki statuséw w wierszu C" na stronie 77).
Poprzez u ycie klawiszy S+ + pokazuje meldunki diagniostyczne
( zobacz istrukcj FST2).
Zobacz te “Funkcje klawiszy” na stronie 83.
Wiersz A
Meldunki obwodu bezpiecze stwg Raport Opis
w wierszu A ZAMKNI TY Obwod bezpiecze stwa jest ca k.zamkni ty.
BLOKADA OTWARTA Kontakt drzwi szybowych (przerwa pomi dzy

zaciskiem VSM X1.2 i VSM X1.3).
DRZWI A OTWARTE Drzwi Kabinowe A S OtWarte (przerwa pomi dzy
klem VSM X1.3iVSM X1.4).
DRZWI B OTWARTE | Drzwi kabinowe B's otwarte (przerwa pomi dz)
klem VSM X1.4iVSM X1.5).

Drzwi kabinowe C s otwarte (przerwa pomi dz
Zaciskiem VSM X1.5iVSM X1.6).

DRZWI C OTWARTE

STOP AWARYJNY Zadziaa wyl cznik awaryjny (przerwa przed
zaciskiem VSM X1.6).D wig nie jest gotowy do
jazdy.
DRZWIWYCHYLNE Kontakt drzwi wychylnych jest otwarty (przerwa
OTWARTE pomi dzy klem VSM X1.5 i VSM X1.6).

WY CZNIK ] )
Gorny wy cznik kra cowy w d wigach

KRA COWY Hydraulicznych wed ug EN81 jest przerwany
(przerwa pomi dzy klem VSM X1.5iVSM X1.6).

Meldunki DRZWI C OTWARTE DRZWI WYCHYLNE OTWARTE oraz
WY CZNIK KRA COWY s inicjowane przez to samo wej cie obwodu
bezpiecze stwa FST (TC-wejscie : FST X14.6) i wzajemnie si  wykluczaj .
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Zeile B

6 Konsola obs ugowa sterowania FST
6.1 Wy wietlacz LCD oraz meldunki

Meldunki stanéw
w wierszu B

FST2_MIA.DEO8/05

Raport

Opis

24V NISKI!

Napi cie zasilaj ce 24V- pyty FST

(FST X1.1i X1.2) znajduje si poni ej dopu-
szczalnego obszaru 24V-10%. Sprawdzi
zasilacz i napi cie sieci.

WEZWANIA
ZEWN TRZNE
ZABLOKOWANE

Sterowanie zewn trzne jest zablokowane poprzez
przerwe w obwodzie bezpiecze stwa (przerwa przed
zaciskiem VSM X14.7), Wiersz A pokazuje STOP
AWARYJNY.(zobacz “STOP AWARYJNY" na str. 74).

ZEWN TRZNE
STEROWANIE
WY CZONE

Sterowanie zewn trzne zostao wy czone
manualnie. Mo liwe réda wy czenia:

- Przycisk  klawiatury FST

Programwalne wej cie zewn trznego

Modu u RIO

- Wej ciue FST X1.14

- programowalne wej cie w sterowaniu FST-
- Wy cznik kluczykowy w tableau kabinowym
(FPM-Wej cie X4.34)

- Wy cznik kluczykowy w tableau na pi trze
(ADM-Wej cie X3.12 ewent. X3.13)

PO AR

Wej cie po arowe jest aktywne mo liwe réd a
- Wej cie po arowe na module przyciskow
zewn trzn.(Wej cie ADM X3.12 ewent.X3.13)
- programowalne wej cia w sterowaniu - FST

- Sterowanie grupowe GST (zobacz instrukccj
GST)

TEST WY CZNIKA
KRA COWEGO

Manualny test wy cznika kra cowego jest w toku

ES-TEST- PRDKO Ci

Przeprowadzany jest manualny test kontroli
opd nienia w przystankach kra cowych.

EWAKUACJA Sterowanie znajduje si w trybie ewakuaciji
réd em sygna u ewakuacji jest programowalng
wej cie w sterowaniu FST.
WYS A FAX Sterowanie znajduje si  w Trybie - Fax (zobacz
instrukcj monta u i ruchomienia- Fax-Mo-
dem).

WY CZENIE ZDALNE

Sterowanie zosta o wy czone. Mo liwe réd a

wy czenia:

- Awaria o wietlenia kabiny

- Wej cie , wiat o w kabinie WY “, FST X1.13

- programowalne Wej cie -/Wyj cie modu u RIO}
(zewn trzne)

- programowalne Wej cie-/Wyj cie sterowania
FST.

- Zewn trznie poprzez sterowanie grupowe

GST lub system monitoringu LMS
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Raport

Opis

STRA

Tryb po arowy zosta aktywowany. Mo liwe
réd a sygna ow :

- Wy cznik kluczykowy w tableau

kabinowym (FPMX4.4)

- programowalne Wej cie-/Wyj cie sterowania
FST

- Po zaniku napi cia stan zapisany i
ponownie odtworzony (w celu anulacji stanu
nale y przeprowadzi RESET poarowy.

- Wy . kluczykowy w tableau na pi trze

(ADM-Wej cie X3.12 ewent. X3.13)

- Sterowanie grupowe GST (zobacz

Instrukcja GST)

FILE TRANSFER AKTYW.

Sterowanie znajduje siv trybie przekazywarlia
Inform. do sterowania grupowe@sT lub PC.

INSPEKCJA

Sterowanie znajduje si  w trybie inspekcyjnym
(Wej cie FSM X22.2).

Uwaga: Wiersz A wy wietlacza FST-musi
pokazywa NOTHALT ( STOP AWARYJNY) !

KALIBRACJA

Jazda kalibracyjna zosta a uruchomiona.
Pokazyw. jest liczba jazd do przeprowadzenia .

JAZDA PROBNA AKTYWNA

Sterowanie przeprowadza jazd _probn .

J. POZNAWCZA START

Sterowanie przeprowadza jazd prébn .

JAZDA POZNAW. OK!

Jazda poznawcza przeprowadzona poprawnie

PRZERW.JAZD. POZNAW.

Jazda poznawcza zosta a przerwana z powodu
B du. Przyczyna b du zosta a zapisana w
pami cib dow

KURTYNA Kurtyna bezpieczestwa jako wyposanie drzwi
WIETLNA przerwa a. Kontakt jest w obwodzie bezpiesteq
w miejscu kontakéw drzwi kabinowych. ( zobacj
opis systemowy wietlna kurtyna bezpieczetwa )
LSU ... Wyst pi b dczasupracy. S r6 ne typy

nadzoru czasu pracy,ktére unieruchamiaj d wig.

TRYB MONTA U

Sterowanie znajduje si w trybie monta owym.

ORIENTACJA

Sterowanie przeprowadza jazd orientacyjn

do przystanka kra cowego tylko (INK - odwz.
inkrementalnym). Jazda orientacyjna mo e by
przeprowadzona automatycznie lub po nadaniu
pierwszego rozkazu jazdy.

PARKOWANIE

AKTYWNE

Sterowanie wysy a kabin do zaprogramowa-.

-nego przystanku.
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Raport Opis
PRIORYTET ZEW. Zosta wywo any riprytet jazdy zewn trznej.
Mo liwe réd a sygna u:
- Wy . kluczykowy w tableau na pi trze (Wej cieg)
ADM X3.12 ewent. X3.13)
- programowalne wej cie w sterowaniu FST
- programowalne wej cie na zewn trznym
module - RIO

PRIORYTET WEW. Zosta wywo any priorytet jazdy wewrznej
Mo liwe réd a sygna u:
- Wy . kluczykowy znajduje si w tableau
kabinowym (Wej cie FPM X4.37)
- automatycznie po piorytecie zew.
Typ Auto 2
Sterowanie znajduje si  w trybie sci gania
SCI GANIE (Wej cie FST X18.2).
Uwaga: Wiersz A nawy wietlaczu FST
musi wskazywa STOP AWARYJNY !

SCI GANIE AKTYWNE | D wig hydrauliczny wysy any jest na najsiy
Przystanek

SERWIS AKTYWNY Sterowanie znajduje si w trybie serwisowym.
SERWIS KONIECZNY! Jeden z utawionych licznikbw séewych
zosta przekroczony.
SYSTEM STOP Sterowanie zosta o0 zatrzymane przez Menu FST

PRZECI ENIE WeJ Tle przec—z mana Fsvriuba
programowalnym wej ciu jest aktywne.

USER ERROR - Wystapi b du ytkownika. numer b du jest
wy wietlany.

PE NE OBClI ENIE | Wej cie pe nego obci zenia FSM jest aktywne.

Wiersz C

Meldunki statusow  Wiersz C jestdwucz ciowy i wskazuje w swojej lewej i prawej cz  Ci
w wierszu C jednen z nast puj cych meldunkéw statusowych. Prze czenie meldunkéw

statusowych dla lewej cz ci nast puje poprzez kombinajce przyciskow
S+ adla prawego obszaru St

Zaznaczone za pomoc A odst py drzwi dotycz zaréwno drzwi B
jaki C.
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Status Raport Opis
Drzwi kabinowe <A> Drzwi A ca kowicie otwarte
>A< Drzwi A zamkni te
<-A-> Drzwi A w trakcie otwarcia
->A<- Drzwi A w trackie zamni cia
<A*> Kurtyna wietlna lub kontakt rewizyjny
Drzwi A aktywny
<AX> Drzwi A zablokowane (Testmenu)
<AL> Drzwi najduj si w stanie za adunku
(przycisk za aduku zosta u yty)
-A- Drzwi As zatrzymane
2A? Stan drzwi A jest nieznany
(sprawdzi wy . kra cowy drzwi )
<<>> Drzwi-otwarte —przycisk aktywny
<><> Drzwi-zamkni te -przcycik aktywny
Odwzorowanie szybu | Z Meldunek strefy aktywny
F Meldunek strefy brak
B Kabina jest wypoziomowana
Relatywna pozycja kabiny do poziom
(ka dy pixel = 2,5 mm)
[ % Kontakt korekcyjny na dole aktywny
5 Kontakt Korekcyjnt na gorze aktywny
Pozycja kabiny P=6200 Aktualna pozycja kabiny w odniesien.
do wypoziomowania kabiny na
najni szym pi trze w mm
Wypoziomowanie Pd= -2 Aktualna pozycja kabiny w odniesieni
Do najbli szego wypoziomowania w
mm.
V=1300 i
Pr dko c kabiny aktualna pr dko c kabiny w mm/s
Pr dko istnigj / S .
r gko istniey ca Poréwnanie mi dzy pr dko ci
zadana )
zadan .Lewy s upek pokazuje
graficznie stosunek pomi dzy
pr dko ci istniej ¢ ipodan po
stronie prawej pr ko ci zadan
BS=4351 Czasy pracy nap _du
Licznik jazd FZ=123456 dzdy wykonane
Zape nienie pami ci Rec: 45% Zape niona pami na PC Card

podczas zapisu.

Meldunki diagnostyczne Za pococ klawiszy S+ + mo naprze cza zwiersza C meldunki

w Wierszu C giatusowe do meldunkéw diagnostycznych w jedn idrug stron .
Prze czenie meldunkéw diagnostycznych nast puj e poprzez klawisze

S+ ewent. St

Szczeg6 owe informacje znajdziecie Pa stwo w insutrukcji FST2.
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6.1 Wy wietlacz LCD oraz meldunki

Wiersz D

Meldunki stanu jazdy
w wierszu D

Teksty info

Kolumna Raport Opis
1 T Autotestjazda aktywna
S Brak po czenie szeregowego z falownikiem
(FST X12)
s zak 6cony przekaz danych po czeniem
szeregowym (FST X12) z falownikiem.
2 Wska nik kierunku jazdy w kierunku gora.
Wska nik kierunku jazdy w kierunku d6
3-4 10 Najbli e osi galne pietro
5-8 [13] Kabina i rozkaz jazdy na pi trze docelowym
(13 Dyspozycja na pi trze docelowym
13] Wezwanie na pi trze docelowym
X13 Sterowanie kabinowe zablokowane
13X Sterowanie zewn trzne zablokowane
9 Nie obs ugiwany
10 G FST jest zintegrowane w GST ster. grupowe.
9 FST jest zintegrowane w GST ster. grupowe,
jednak komunikacja z GST jest zaburzona.
1 R Miga przy zapisie na PC-Card
F Karta jest kasowana
12 Nie obs ugiwany
13-20 10:44:12 Aktualny czasST

Podczas wywo ywania akcji w FST-Menu na wy wietlaczu mog pojawi
si teksty info, ktore informuj o poprawnym lub b dnym przebiegu
danej akciji.

Raport

Opis

*II TRYB-AWARYJNY !!*

Sterowanie znajduje si  w trybie awaryjnym.Nie mo na przeprowadza jazd.
Praca w trybie awaryjnym jest aktywowana poprzez przytrzymanie klawisza

S-podczas uruchamiania.

ADM ZABLOKOWANY:....

Wezwanie na pi tro istrona drzwi jest ci gle aktywna (blokuje).

ADM Nieskonfigurowany !

Pod czony w szybie modu przyciskéw zewn trznych jest nieskonfigurowany.
Zawiadomi NEW Lift-Hotline !

BLOKADA ROZRUCHU
AKTYWNA!

FST2_MIA.DEO8/05

Wzajemna blokada rozruchu poprzez LMS-Bus jest aktualnie aktywna.
Rozruch jest blokowany do momentu, a inne pod czone d wigi zako cz
faz przyspieszania.
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Raport

Opis

Prosz czeka !

Wywo ana akcja wymaga jeszcze czasu. Prosz czeka !

FAX\SMS WYS ANY OK!

Wysy anie faxu statusowego poprzez z cze modemowe zosta o pomy Inie

zako czone .

FAX\SMS -> GST!

Fax/SMS jest przekazywany do sterowania grupowego, by zosta
nast pnie wys any do FAX-Modemu.

NIE WYS ANYI[FAX\OMS]

VWYysy anie Faxu statusowego poprzez z cze modemowe zosta 0 przerwane

Sprawdzi modemi cze telefoniczne. Zobacz MENU G OWNE _ Kon-
fig _ Modem\Fax\LMS

PLIK NIE ZNALEZIONY!

Pod czona karta PC nie posiada danych wywo anej akcji.

FST Software Update

Przeprowadzany jest FST-Software-Update za pomoc karty PC. Post p
procesu pokazuje wiersz Cw %

GST UPDATE GOTOWY!

Software-Update sterowania grupowego GST zosta pomy Inie
zako czony.

AKTYWACJA I-PRIO ...

Prlorytet kablny Ktora czeka na QOStO] jeszcze w trakcie ko czenia aktywnej
Dyspozyciji. Zobacz MENU G OWNE _ Konfig _Prio. Aussen\innen
(na zewn trz./wewn trz.)

Przerwa Kalibracji !

Kalibracja zosta a przerwana. Sprawdzi ustawion pr dko
Spradzi w pami cib dow przyczyn przewania jazdy.

nap du.

BRAK SYGNA U <KO>

Kabina znajduje si na najwy szym pi trze i brakuje sygnau Korekcja-géra
(Tylko przy INK - odwz. inkrementalnym).Spradzi funkcj kontaktu KO.
Sprawdzi Ustawienie pod MENU G OWNE _ Odwzorowanie _ In-

krem.Kopier. KO\KU-PoziomSprawdzi pozycj jumpera JMP6 na p ycie
CST

BRAK SYGNA U <KU>!

Kabina znajduje si na najni szym pi trze i nie ma sygna u Korekcja-do -
gnal fehlt (tylko w INK - odwz. inkrementalnym).Sprawdzi funkcj kontaktu
KU. Sprawdzi ustawienie pod MENU G OWNE Odwzorowanie In-

krem.Kopier. KO\KU-Poziom Sprawdzi pozycj jumpera JMP6 na p ycie
EST

KONFIG TRANSFER ERR!

Podczas kopiowania konfiguracji sterowania wyst pi b d

KONFIG TRANSFER OK!

Koniowanie konfiguraciji sterowania zosta o pomy Inie zako czone

KONFIG[D] KORRUPT!

Pametetr konfiguracji nap du jest niezgodny. Zamieni jeden parametr
pod MENU G OWNE nap d zmiana t zmian cofn
Po zapisaniu danych tekst info znika.

KONFIG[S] KORRUPT!

Parametr kgnfigutacji systemu jest niezgodny. Zamieni jeden parametr pod
MENU G OWNE _ Konfig zmianai t zmian cofn
Po zapisaniu danych tekst info znika.

B D JAZDY POZNAWCZEJ]

Uruchomiona jazda poznawcza nie powiod a si . Sprawdzi funkcj sygna éw
Strefa B _karekcja dd i korekcia gara

B D PRZY URUCHOMIENIU
JAZDY POZNAWCZEJ!

Uruchomiona jazda poznawcza, zosta a przerwana poniewa kabina mimo
aktywnego wysterowania pozosta a w spoczynku.

LSU-TEST URUCHOMIONY !

LSU-Test uruchomiony .

LSU-TEST ZATRZYMANY!

LSU-Test nie zosta pomy nie zako czony.

NIEW A CIWE
WYKORZYSTANIE KABINY!

Zabezpieczenie NIEw a Clwego WyKorzystania kabiny zosta 0 aklywowane
zobacz MENU G OWNE _Konfig _ zabezpieczenie nievdavego wyk

NIE W SFTREFIE!

80

Uruchomiona jazda probna nie mo e by przeprowadzona, poniewa kabina
nie znajduje si  w strefie drzwi. Sprawdzi funkcj sygna u strefa B oraz
Ustawienie MENU G OWNE _ Odwzorowanie _ Inkrem.Kopier.

strefa B-Poziom
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6.1 Wy wietlacz LCD oraz meldunki

Raport

Opis

NIE NA Pl TRZE 0!

Uruchomiona jazda poznawacza nie mo e by przeprowadzona, poniewa
Kabina nie znajduje si na najni szym przystanku.

NIE Z PI TRAKRA COWEGO'!

Kabina znajduje si na przystanku kra cowym. Uruchomiony test wy cznika
kra cowego nie mo e by przeprowadzony z tego przystanku.

TYLKO Z PI TR.KRA COWEGO!

Wywo any LSU-Test mo e by przeprowadzony tylko z przystanka
kra cowego

PC-CARD WYJ TA!

Karta PC zosta a wysuni ta z gniazda X8.

PC-CARD FLASH TYP??

Sterowanie nie rozpoznaje typu wsuni tej karty pami ci PC .
Karta PC nie jest kompatybilna.

PC-CARD PUSTA!

Karta PC zosta a pomy Inie skasowana.

PC-CARD LOW BATTERY!

Napi cie baterii wsuni tej karty PC jest zbyt niski. -
Wymieni bateri !

PC-CARD OK!

Wsuni ta Karta-PC zosta a rozpoznana przez sterowanie i jest gotowa.

PC-CARD NIEZNANA'!

Sterowanie nie rozpoznaje typu wsuni tej karty pami ci PC .
Karta PC nie jest kompatybilna.

Sprawd Update File

Przeprowadzany jest Software-Update.Komputer sprawdza Kart -PC,
czy posiada zaktualizowane dane.

RECORDING URUCHONMIONY !

Uruchomiony zapis zosta ponownie rozpocz ty.

RECORDING ZATRZYMANY!

Zapis zosta zatrzymany.

RECORDING NOWY START!

Zapis jest uruchamiany na nowo.

SUPERVISOR LEVEL!

Supervisor-Level otwierany jest has em Master i umo liwia
ustawienie ukrytych parametrow.

FILE NIE ZNALEZIONY

Software-Update ( aktualiz. parametrow ) zosta a zatrzymana Karta-PC nie
zawiera zaktualizowanych danych.

UPDATE FILE ZNALEZIONY

Dane potrzebne do Software-Update zosta y zlokalizowane na Karcie-PC
Update (aktualizacja) jest przeprowadzana.

UPDATE KOMPLETNY!

Software-Update Modu 6w LON- zosta pomy Inie zako czony.

CZEKAM NA RESET...

Po zmianie wa nego parameteru (np. typ nap du ) przeprowadzany jest
automatyczny RESET. Proces ten mo e trwa kilka sekund.

ZA DU O PO LIZGU !!

Ostatnia jazda poznawcza (tylko przy INK - odwz. inkrementalne) rozpoznaje
hysterez wy . magnetycznych KO, KU i Strefa B. Ten meldunek uka e si

je elipomiar b dzie wi kszy ni 10 mm. Hysteza zostanie automatycznie
ograniczona do 10 mm. Zobacz “Kontrola wynikéw jazdy poznawczej

na stronie 57"

WYMUSZONE ZAMKNI CIE!

Wymuszone zamkni cie drzwi kabinowych jest aktywne. Kurtyna wietlna oraZ
kontakt zwrotny s ignorowane. Zobacz MENU G OWNE _ Drzwi _ Drzwi
selektiv kurtynawietlna i MENU G OWNE _ Drzwi _

Drzwi Selektiv__wymuszpone zamknie.

FST2_MIA.DEO8/05
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Strona informacyjna

Strona informacyjna zawiera wa ne informacje dla indiwidualnie

skonfigurowanego sterowania FST.

Uruchamiana jest przez klawisze S+E i ponownie zamkni ta za pomoc

Klawisze / su do nawigacji na tej stronie.

- FST Informacja - A Strona informacyjna
HW Ver.:14-16 B Hardware-Wersja 12-16 sterowania FST
SW VER.:V1.100-3126 C Software-Wersja V1.100-326 sterowania FST
-18\05\2005 D Data zatwierdzenia wersji oprgramowania
Meldunki w Raport Opis

Wierszu B,Ci D

82

HW VER.:14-16

WersjaHardware p yty FST.

SW Ver.:V1.100-0132
:18\05\2001

Wersja Software- z dat dopuszczenia

Boot Ver:0104

Wersja-Software systemu nap dowego

FSM Ver: FSM00125

Wersja Software modu u FSM.

Je eli nie pojawi si tu wersja oprogram.
Oznacza, e nie mapo czenie busowego
z FSM.

FPM Ver: FPM00128

WETS|a SONwWare FPM. Je el nie pojaw!
si tu wersja oprogram, oznacza € nie ma
po czenie busowego z FPM.

Wewn trzne oznaczenie sterowania.

D wigID:A ! . .
Tutaj wskazane oznaczenie musi pokrywa
si z pozycjami jumperéw w FSM oraz FPM.
Jednoznaczne oznaczenie w celach
Neuron-ID..

01 0022 C1fb 00

Identiyfikacji sterowania FST

Urz dzenie ID..
Stan sprawdzenia

Miejsce monta u d wigu ewent. has o
identyfikacyjne

Numer fabryczny..
FC9900234

Numer zlecenia danego d wigu

Start:12\07\01 08:23

Data i godzina uruchomienia

CAL :12\07\01 10:23

Data i godzina ostatnio przeprowadzonej
Kalibracii.

STATS:27\07\01 14:03

8la rozpocz cia igodzina zapisu statystyk|

Cfg:12\07\01 12:05

Data i godzina ostatniej zmiany parametru w|
FST-Menu

CfgBk:12\07\01 12:06

Data i godzina kopii zapasowej w

wewn trznej pami ci po redniej.

FST2_MIA.DE08/05
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6 Konsola obs ugowa sterowania FST
6.2 Funkcje przyciskow

Raport Opis

Err:12\07\01 12:07 Data i godzina, ostatniego kasowania

pami cib déw.

Sec.Level:1

aktywny stopie bezpiecze stwa FST

6.2 Funkcje przyciskow

Sterowanie FST obs ugiwane jest za pomoc sze ciu przyciskow.
W zale no ciod raportu przyciski maj inne funkcje.

Podczas Uruchamiania

Naci ni cie i przytrzymanie przycisku S-podczas uruchamiania
FST, otwiera tryb awaryjny. W trybie awaryjnym nie mo na
przeprowadza jazd. Tryb awaryjny jest potrzeby wtedy je eli
FST z powodu awarii nie daje si  uruchomi w normalnym
trybie . W trybie awaryjnym ca e FST-Menu i funkcje karty
PCs aktywne!

w ekranie g ownym

ZAMKNI TY

Nada dyspozyc] na najwy sze pi tro

Nada dyspozycj na najni sze pi tro

00 13:06:56

w czy iwy czy sterowanie zewn trzne (funkcjaw cznik)

Otworzy testmenu

m

Otworzy menu g owne

Przed uruchomieniem nacisn itrzyma przyci ni ty do pen.
wjazdu FST: Tryb awaryjny jest aktywowany (zob. “*!ITRYB
AWARYJNY !I*" na stronie 79)

S+

Nada dyspozycj na najbli sze wy ej po o one pi tro

S+

Nada dyspozycj nanajbli sze ni ej poo one pi tro

S+

W prawych meldunkach statusowych wybra wiersz C

S+

W lewych meldunkach statusowych wybra wiersz C

StE

Wybra stron informacyjn

S+ +

Meldunki diagnostyczne w wierszu C w . lub wy czy

+ o+ +

Przeprowadzi reset sterowania

FST2_MIA.DEO8/05
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W menu g 6wnym - oraz testowym

MENU G OWNE

Poruszy kursorem w goér

Nap d >

Poruszy kursorem w do

Konfig >
>0Odwzorowanie >

Opu ci podmenu

Zmieni paszczyzn menu

E Wybra podmenu/punkt menu
Ustawienie godziny Warto  powi kszy
Warto pomniejszy
Poruszy kursorem w lewo
13:45:01
— Poruszy kursorem w prawo
E Potwierdzi ustawienie
W i cieb dow
FEHLER[00037\00040] Prze czy dodrugiegoa do ésmego bytu informacyjnego w
28.09 10:18:26  [012] wierszu D
DRZWI Schliess.Fehler Prze czy do raportu wyj ciowego w wierszu D
ETAGE: 03 VOO R01 100 S+ Do poprzedniego meldunku b du
S+ Do nast pnego meldunku b du
Na stronie informacyjnej
- FST Informacja - Za pomoc scrolla przeci gn  jeden wiersz do goéry
HW Ver.:12-16 Za pomoc scrolla przeci gn  jeden wiersz do do u
SW VER.:V1.100-0026 —
E Powrdci do g ownego ekranu
:18\05\1999

84
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6.3 Diody
Trzy diody na froncie sterowania FST pokazuj -
status urz dzenia
LED Kolor Stan Przyczyna Pomoc
RUN zielony w. W czone zasilanie w energ. elektr.
Hardware sterowania FST dzia a -
bezb dnie
wy brak zasilania w energi Sprawdzi 24V napi cie zasilaj ce FST
Hardware sterowania FST zepsute Poinformowa NEW LIFT-Hotline
STATUS zielony W. Procesor nap dowy dzia a poprawnie
miga Sterowanie zew. wy czone ponownie uruchamia zewn sterowanie
wy B d procesora nap dowego Poinformowa NEW LIFT-Hotline
ERROR c w. Jazda jest niemo liwa. Wiersz B pokazuje powod b du
Zerw, Dopiero po usuni ciub du mo liwa jest
ponowna jazda
miga Jeden lub kilka b déw zostay Przy wywo aniu listy b déw dioda
wpisane do listy b déw . ERROR ga nie,
wy Brak b du lub zdarzenia.

FST2_MIA.DE08/05 85



|

6 Konsola obs ugowa sterowania FST
6.3 Diody

=
m
=
e
J

|

Ni Ll VK TR N IS 1 WEs]

86 FST2_MIA.DE08/05



P—

NEWLI

——
NILL LIV N S0 0 W

7 Listab dow
7.1 LCD-Anzeige

7 Listab dow

7.1 Wy wietlacz LCD

Sterowanie FST zapisuje do 100 zdarze i meldunkow b dow.

Meldunki te mo na w dowolnej chwiliwywo a w terminalu obs ugowym
FST, za pomoc karty PC ( PC-Card ) lub DFU.

B D [00037\00040] A 37.zdarzenie/b d z 40 zarejestrowanych
28.09 10:18:26 [012] B Data / godzina / kod meldunku
DRZWI b d zamknicia C Zdarzenie/b d w tekscie
ETAGE:03 V0O RO1 100 D Pi tro / nadane signaly / rzeczywiste sygnay / pierwszy byte
informacyjny
BL D [0003700040] A 37.zdarzenie/b d z 40 zarejestrowanych
28.09 10:18:26 [012] B Data / godzina / kod meldunku
DRZWIb d zamknicia C Zdarzenie/b dw tek cie
01 02 00 00 00 00 00 D Drugi do ésmego byte informacyjny
7.2 Funkcje przyciskow
Prze czenie na drugi do 6smego byte-u informacyjnego
Powrét do Raportu wyj ciowego
S+ Przesuni cie ( scrollem) b doéw w gor
S+ Przesuni cie ( scrollem) b déw w dé
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7.3 Meldunki zdarze NEWLIFT
7.3 Meldunki zdarze

Code Meldunki Opis Przyczyna

128 ZIMNY START

Napi cie zasilaj ce FSTzostao
przerwane i ponownie wznowione.

- Sterowanie FST zosta o

wy Czone i ponownie w czone
na bezpieczniku lub w czniku
g 6wnym.-mia miejsce spadek
napi cia.

129 INSPEKCJA-W .
INSPEKCJA-WY .

Przeprowadzane s prace inspekcy-
-jne.

Wy cznik inspekcyjny na dachu
kabiny jest ustawiony na IN-
SPEKCJ .

131 POWER-BRAK

Brak 24V- napi cia zasilaj cego

Awaria napi cia zasilaj cego

132 REMOTE-RESET

Sterownie FST zosta o wstrzymane
Przez GST sterowanie grupowe.

Sterowanie FST zosta o cofni te
poprzez z cze szeregowe.

133 KALIBRACJA-START
KALIBRACJA-OK!

Pokazywane s stany procesu
kalibracji.

Jazda kalibracyjna zosta a
aktywowana.

134 JAZDA POZNAWCZA-START
JAZDA POZNAWCZA -OK!

Pokazywane s stany jazdy
poznawczej.

Jazda poznawcza zosta a
aktywowana.

135 SOFTWARE UPDATE

FST-Software zosta o zaktualizowanse
poprzez Kart PC.

136 EWAKUACJA-W .
EWAKUACJA-WY .
EWAKUACJA-OK

Jazda ewakuacyjna zosta a przepro-
-wadzona.

Sygna ewakuacji na programowa
Inym wej ciu/ wyj ciu by aktywny

7.4 Meldunki b dow

Code Meldunek Opis Przyczyna
1 NMI
Nadzoér - Watchdog znalaz ci  kie B dwewn trzny.
b dy CPU.
3 STOP AWARYJNY W -1, WY "-pokazywane s stany | Przerwanie obwodu bezplecze-

aktywowanego wy cznika awary-
-nego.

- stwa.

5 DRIVE BOOT

B d podczas rozruchu

B dwewn trzny

6 DRIVE-WATCHDOG

Nadzoér - Watchdog znalaz ci  kie
b dy CPU w obszarze procesu jazdy|

B dwewn trzny

7 DRIVE-XFER

88

B d przy przekazywaniu danych

procesu jazdy.

B dwewn trzny
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Code Meldunek Opis Przyczyna
9 OTWARTY KONTAKT Kontakt drzwi podczas jazdy otwarty.] Przerwanie obwodu bezpiecze-
DRzZWI -stwa w obwodzie drzwi w trakcie
INFO-BYTE 1: jazdy
Status obwodu bezpiecze stwa:
cfcafojcle]afc]
I —
Ziffer 1; Ril 03
Ziffer 2: Bil 4=7Recoo
bit 0: Stop awaryjny
bit 1: Kontakt drzwi C
bit 2: Kontakt drzwi B
bit 3: Kontakt drzwi A
bit 4: Blokada
bit 5...7: bez znaczenia
(,1* = przerwany,
,0“ = zamkni ty)
10 POZYCJA DOC. POMINITA | Wybrana pozycja wypoziomowania | - Nap d rygluje niedok adnie lub
Nie zosta a osi gni ta ewnt. zale nie od obci  enia
pomini ta. - Zwi krzy drc_)g pe ania
- Przeprowadzi ponown
Kalibracj .
11 B D OTW. DRZWI - Sprawdzic nap d drzwi
Drzwi kabinowe si nie otwieraj . - Sprawdzi obw. bezpiecze stwa
- Sprawdzic funkcje z cza
INFO-BYTE 1: drzwiwFSM
abwodu hezpiecze stwa: - sprawdzi  dzia anie wy .
kra cowego drzwi.
Ziffer 1:  Ril 03
Ziffera: Bil47
bit 0: Stop awaryjny
bit 1: Kontakt drzwi C
bit 2: Kontakt drzwi B
bit 3: Kontakt drzwi A
bit 4: Blokada
bit 5...7: bez znaczenie
(,1“ = przerwany,
,0" = zamkni ty)
12 B D ZAMNI CIA DRzZWI Drzwi kabinowe nie zamykaj si - Drzwi kabinowe s zablokowane

FST2_MIA.DEO8/05

INFO-BYTE 1:
0 =Drzwi A
1=Drzwi B
2 =Drzwi C

INFO-BYTE 2:
1 = ca kowicie otwarte , wy .kra cowy
GORA jest aktywny

2 = nie zamyka do ko ca, wy .

kra cowy zamkn. nie jest aktywny

mechanicz. lub elektrycznie

- Sprawdzi funkcj cza drzwi
w FSM

- Sprawdzi dzia anie wy . kra co-

wego drzwi
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Code Meldunek Opis Przyczyna
13 LICZNIK B DNEGO RYGL. | B d przy zamkniciu drzwi Kontakt drzwi szybowych
Rygiel) nie zamyka mimo wiel
INFO-BYTE 1: ( }/g ) nie zamy mo Wiet
. préb.
0 = Drzwi A
1=Drzwi B
2=Drzwi C
Pod MENU G OWNE -> drzwi
->drzwi Basis _-> bd -
ryglowania, pokazywane s
przeprowadzone préby zamykania.

14 LSU-PROBLEM Z ROZRUCHEM| W TESTMENU_ cofn Kabina nie rusza mimo
Reset zak uce wysterowania.

15 LSU-NADZOR CZASU PRACY Nadzorewent. b dy jazdy . Pozycja nadajnika zmienia si
Ruch kabiny podczas jazdy nie mimo akywnego wysterowania:
zosta zarejestrowany - Nadajnik jest zepsuty
INFO-BYTE 1-4: - Brak po czenia z nadajnikiem
Wska nik relatywnej pozycji w - Nap d nie porusza si
mm.

w TESTMENUE _cofn

Reset zak uce

Kontr(_)lg poz. kabiny poprzez - Nadajnik jest zepsuty
nadajnik jest b edna .

16 LSU-B D NADAJNKA W TESTMENU cofn - Sprawdzi elektryczne
Reset zak uce po czenie z nadajnikiem.

17 LSU-KOMUNIKACJA KABINY| Komunikacja mi dzy FST - Po czenia paskiego kabla
a modu em kabinowym FSM jest zZwisowego nie s obsadzone
zaburzona. lub lu ne

- Przerwa na kablu .
- Jeden z odbiornikéw na dachu
kabiny posiada adunki elektr.

18 | Lsu-wy.krA cowy W TESTMENU_ cofn W czy sikontakt kontrolny
Reset zak uce opd nienia w przystankach

kra cowych .

19 LSU-BRAK STREFY
Brak sygna u strefy. Kabina osi gne a poziom
INFO-BYTE 1-4: jednak nie otrzymuje sygna 6w
Wska nik relatywnej pozycji w strefy z cza bespiecze stwa.
mm.

W TESTMENU _ cofn
Reset zak uce Sprawdzi obwod bezp.
20 LSU-B D HAMULCA Hamulce nie reaguj - Hamulec nie otwiera mimo
lub nie daj si poluzowa . aktywnego wysterowania
- Hamulec nie zamyka mimo
W TESTMENU _ cofn zatrzymania.
Reset zak uce Nadzér nad wej ciami
FST X1.19 & X1.20.
90
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Code Meldunek Opis Przyczyna

21 LSU-B D SILNIKA B d silnika Silnik przegrzany

Nadz6r nad wej ciem
FST X1.22.

22 LSU-PRZYM. ZATRZYMANIE Przym.zatrzymanie zosta o aktyw. - Sprawdzi okablowanie
E/A zosta aktywowany(np. Termosta} - Odpi  wej cie.
maszynowni ).

23 LSU-WY .KRA COWY Przejazd najwy szego pi traw Gorny wy .kra cowy zadzia a
d wigach hydraulicznych wed . EN81 Kgnrtagt ]e:(t:'cs)ﬂclfé?/\/)\gzyG
W TESTMENU_ cofn poprzez zacl :

(L, TCY.
Reset zak uce
24 LSU-DRZWI FEHLER Drzwi kabinowe nie daj si poruszy | . .
Mimo aktywnego wsyterowania,
W TESTMENU_ cofn drzwi kabinowe nie poruszaj si .
Reset zak uce
26 NADZOR STYCZNIKOW B d stycznika w silniku Styczniki g 6wne/stycznik hamulca
nie odpadaj po wypoziomowaniu|.
Nadzoér nad wej ciem
W TESTMENU_ cofn EST X1.23.
Reset zak uce

27 ZSUNI CIE Z POZIOMU Nieprzewidziane ruchy kabiny z | Nap d nie zatrzymuje si w
przystanku. pozycji wypoziomowania po
INFO-BYTE 1-4: ) odj ciu wysterowania.

mm. zbyt d uga.

28 ZSUNI CIE Z STREFY Nieprzewidziane ruchy kabiny z Nap d nie zatrzymuje si w
przystanku. - . .

pozycji wypoziomowania po
INFO-BYTE 1-4: odj ciu wysterowania.
Wska nik relatywnej pozycji w Droga op6 nienia nap du jest
mm. zbyt d uga.

29 NAP D: CHKSUM-ERROR B d podczas przekaalanych B dwewn trzny
nap du z/do procesora nap du

30 BUS-I\F TIMEOUT Bus-Interface-b d B dwewn trzny

31 START-PRZERWANY Sekwencja startu nap du przerwana | B @ Wewn rzny, brak

odpowiedzi nap du.
B—dwewrm trzny, jazda e jest

32 STOP-PRZERWANY Sekwencja stop nap du przerwana | |ogicznie zako czona.

33 DOREGULOW. PRZERWANE Przy doregulowaniu WySt pl b d . . .
Proces doregulowania zosta Sprawdzi nap diwysterowanie.
przerwany.

34 BRAK OBEJ CIA Brak obej cia obwodu bezp. mimo

sygna u strefy

- Sprawdzi K20 cza bezp.

- Sprawdzi okablowanie
obwodu bezpiecze stwa

- Sprawdzi  cze bezp/

91



7 Listab doéw
7.4 Meldunkib doéw

NEWLIFT

NiLL VKT N ST W

|

Code

Meldunek

Opis

Przyczyna

35

KONIEC CZASU
OCZEKIWANIA
RYGLA.

Ustawiony czas oczekiwania rygla
nie wystarcza.

Drzwi kabinowe s zamkniete,
Kontakt ryglowania nie zosta
Jednak zamkni ty w wyzna-
czonym czasie.
- Sprawdzi mechanicznie

drzwi szybowe (lekko  ruchu)
- Sprawdzi kont. elementu blok.
- Zwi kszy czas oczek.rygla

36

B DO WIETLENIAW
KABINIE

Czujnik pr du/ napi cia melduje
Awarie o wietlenia w kabinie

- Sprawdzi o wietlenie w kabinieg|
- Sprawdzi czujnik napi cia na
FSM

37

B DRYGLA

Meldunek b du falownika przy
szeregowo wysterowanych
falownikach (DCP/ACP)

Sprawdzi pami b déw

falownika.

38

DO ADOWANIE TIMEOUT

B d przy do adowaniu przeciwwagi
hydraulicznej (tylko w Bucher Orion
Alpha).

Ci nienie wy czenia dla do ado-
wania nie zosta o0 osi gni te

po 30 sec. Sprawdzi dzia anie i
wysterowanie zaworu

do adowania.

39

PRZERWA W KURT.WIETL.

Przerwanie kurtyny bezpieczgwa
podczas jazdy

Sprawdzi dzia anie
| wyster. kurtyny wietlnej.

40

B D KURTYNY WIETLNEJ

B d podczas testu kurtyny wietlnej.

Sterow. FST przed ka d jazd
nadaje w FSM X7 sygnha testowy
dla kurtyny wietlnej.
Kurtyna wietlna potwierdza ten
sygha przerwaniem obwodu
bezpiecze stwa
- Sprawdzi dzia anie kurt. iwetin.
-Dugo impulsu sprawdzi pod
MENU G OWNE - drzwi
- drzwi Baza -
Kurtyna wietlna sprawdzi
czas
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